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Sammanfattning

Behovet av gdng- och cykelvagar ar stort runt om i kommunen. Motioner och
medborgarforslag inkommer stindigt med forslag pa nya strackningar. Varken budget eller tid
ar odndlig och prioriteringar maste kontinuerligt géras. Ett beslutsunderlag som assisterar
beslutsprocessen i anldggande av nya gc-vigar ar darmed viktigt.

Cykelplanens syfte dr att undersdka och redovisa vart behovet av gc-vig dr extra stort primart
utifrén faktorer som trafiksikerhet och framkomlighet. Overlag bidrar fler och sékrare gc-
vagar till 6kat cyklande och en béttre folkhéalsa. Den 28 september 2016 fick Teknisk service
uppdraget att ta fram ett forslag till cykelplan for Sunne kommun. Arbetet har skett med
medborgardialog, datainsamling och med relevant utredningsmetodik. Arbetet redovisas i ett
huvuddokument bendmnt Cykelplan samt tva bilagor bendmnda Medborgardialog och
Oversiktlig projektering av gc-vigar. I cykelplanen finns en generell prioriteringslista 6ver
delomraden baserad pé det samlade underlaget och projektets slutsatser.

Cykelplanen kan konstatera utifrdn medborgardialog, motion, synpunkter, medborgarforslag
och utredning att ca 27 (av 40) nya strackningar gc-vag av varierande langd behovs i
kommunen. Genomforandetid eller arlig budget for anlaggande av cykelvégar faststalls inte i
och med denna cykelplan. Den 6 februari 2017 beslutade kommunfullméktige i Sunne
kommun att anta cykelplanen och dess tva bilagor. Det beslutades samtidigt att gdng- och
cykelvag till skolor ska prioriteras, nagot politiker och tjainstemén ska ta med sig i det framtida
arbetet med nya gc-vagar.

Cykelplanen har reviderats 2019

Sedan Cykelplanens antagande har féljande strackor genomforts
GC-vag till Gylleby 2017

GC-védg mot Ingmar 2020

GC-vag mot Maggeby 2021

GC-vag Kyrkogatan, Uddheden 2021
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Inledning

Sunne ar platsen dar modet vaxer, livet ar enkelt och allting 4r mdjligt och kommunstrategin
(2014-2025) har omraden som &r sarskilt viktiga att arbeta med for att nd den visionen. Det
fortsatta arbetet med att forbattra och utoka gang- och cykelvignatet forvantas bidra till
omraden som Livskvalitet, Hallbar kommun samt Naringsliv och arbete.

Behovet av gadng- och cykelvig &r stort pd ménga platser i kommunen. Behovet 6kar i och med
manniskors behov att forflytta sig allt langre strackor. Sunne kommun vill dven se att fler
cyklar till fordel for miljon och folkhélsan, men da maste forutsattningarna finnas. WHO har
till exempel gjort beddmningen att en i stort sett inaktiv person i medelaldern som borjar
gd/cykla till sin arbetsplats fem kilometer om dagen, i stillet for att ta bilen, minskar risken for
hjart- och karlsjukdomar med upp till 50 procent. Alla de som cyklar idag, och de som skulle
vilja bor fa gora det i sdkra trafikrum. Faktum &r att cyklister utgoér den stérsta gruppen som
skadades i trafiken ar 2011, totalt 1900 stycken (Trafiksdkra staden 2013). Trafiksédkerhet ar en
viktig aspekt att beakta vid planerande av nya cykelvagar.

Det finns manga anledningar till att bygga ut cykelinfrastrukturen. En av de storsta
fragetecken som uppkommer ar vart ska vi bygga forst? Vilket omrade ska vi prioritera hogre?
Det ar fragor som dessa som ska besvaras i denna cykelplan. Cykelplanen ska fungera som ett
beslutsunderlag for framtida planering av nya cykelvigar.

Ordlista enligt Sunne kommun

Blandtrafik Trafiklosning dar cykel- och motorfordonstrafik samsas pa
samma yta.

Cykelbana En véag eller del av vag som ar avsedd for cykeltrafik.

Cykelfalt Del av vag avsedd for enkelriktad cykeltrafik, avskild fran
biltrafik med markering i vigbanan.

Cykelled Cykelleder ar gamla landsbygdsvéigar med lite trafik.

Cykelvag Asfalterad cykelvag separerad fran motorfordonstrafik.

Framkomlighet Beskriver forbrukning av tid for forflyttningar i trafiknétet.

GC-vag Gang- och cykelvig, med delad yta eller vdg. En markering

kan dela ytan for gdende respektive cyklister

Malpunkt Besoksmal sd som arbetsplatser, forskola, skola, hdlsovard,
serviceanldggningar, turistmal.

Nollvisionen Nollvisionen ar grunden for trafiksikerhetsarbete i Sverige.
Det ar faststéllt genom ett riksdagsbeslut. Nollvisionen ar
bilden av en framtid ddr ménniskor inte dédas eller skadas
allvarligt i vagtrafiken.
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Tillganglighet Beskriver hur latt det dr att nd olika delar av trafiknétet eller
de malpunkter som nétet servar.

Sommarcykelvig En cykelvdg med lagre standard, oftast grusvdg som endast
underhalls sommartid.

Syfte och mal

Syftet med cykelplanen ar dels att utreda behovet av fler cykelvagar och dven i vilken ordning
vi bor bygga dem. For att komma fram till ett beslutsunderlag som kan anvéndas en 1ang tid
framdver behdvs utredningar, information och slutsatser samlade i ett politiskt antaget
dokument. Tillgdngligheten for oskyddade trafikanter ska 6ka sa att det blir latt att forflytta sig
mellan arbete, hem, fritidsaktiviteter och serviceanldggningar. Nuvarande och framtida behov
av cykelvdgar kriver vagledning i beslutandet, darfor skapas denna cykelplan. Anlidggande av
gang- och cykelvag bor ske fortlopande utifran cykelplanens rekommendationer. Ett delmal ar
att kunna erbjuda atgardsforslag som mojliggér anlaggandet av mycket cykelvag och ett
sammankopplat cykelnét till kostnaden av de begransade resurser kommunen har. I och med
kommunfullméktiges beslut, ska strackor inom redovisade delomraden som har start eller
maélpunkt skola, prioriteras.

Mal definierade i punktform:

e Vart finns behovet av cykelvag?
e Hur stort &r behovet?

e Hur ser prioriteringen ut?

e Att koppla samman stora delar av Sunne kommun till ett cykelvignat.
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o Tillgodose kommunens invanare med ett trafiksékert, tryggt och konkurrenskraftigt
alternativ till bilen.

Arbetsprocess

Vid framtagandet av behovsunderlaget och forslag till cykelstrak for cykelplanen ska
medborgardialog genomsyra arbetsprocessen. Medborgardialogen sker enligt Sunnemodellen,
vilket bygger pa fem pusselbitar (6ppenhet, individer, tillit, bemétande och medskapande) och
handlar bdde om ett forhdllningssétt och en praktisk metod for att ta vara p4 manniskors
kompetens och vilja att bidra. Forhallningsséttet ar att ménniskor vill och kan bidra med sina
olika erfarenheter och kompetenser. Det vi vinner pd medborgardialog &r att vi far fler
infallsvinklar och kan finna nya ovéntade losningar. Med Sunnemodellen kan vi utveckla
medborgardialogen sa att ménniskor far majligheten att paverka och vara medskapare.

Vid framtagandet av forslag till nya cykelvagar s ska cykelplanen anvédnda sig av
fyrstegsprincipen for att uppna optimala och samhéllsekonomiska lésningar.

e Ténk om. (Beteendeforandring) Att forst och framst dvervaga atgérder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

e Optimera. (Anvand det befintliga nétet effektivare) Att genomfora atgarder som medfor ett
mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

e Bygg omj/till. Begransade ombyggnationer.

e Bygg nytt. Nyinvestering och stérre ombyggnadsatgarder.

Nuldgesbeskrivning

Cykeltrafik dr som transportmedel mycket konkurrenskraftigt, speciellt i titorter eftersom det
ar ett palitligt och smidigt transportmedel. Cyklister kan ofta komma véldigt ndra sin malpunkt
och parkera dér. En cykelresa tar ungefér lika lang tid varje gdng eftersom cyklisten séllan
paverkas av rusningstrafikens koer eller tidtabeller. En cykel krdaver endast en tiondel av den
yta som en bil upptar pa gator och parkeringar. De positiva effekterna av att cykla for
individen och samhéllet dr oftast mycket hégre dn kostnaderna for sjdlva investeringen. Det ar
framforallt hdlsoaspekten som paverkar individ och samhélle positivt, &ven i ekonomisk
bemaérkelse. I Region Skdne berdknar man att utféorda atgérder ger tva ganger pengarna
tillbaka medan genomférande av Stockholms regionala cykelplan berédknas ge 13-22 kr per
satsad krona.

Det finns aspekter som bor hanteras i framtida planering och anldggande av cykelviag samt vid
inventering av befintligt cykelnat. Nedan foljer punkter som bor betdnkas vid fortsatt arbete:

e Bilarnas hastighet bor avgora vilken typ av gc-vig som behovs. En allmén rekommendation
ar att blandtrafik tillats dar bilars hastighet &r under 40 km/h.
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Bredden pa cykelbana bor vara 2,5 m (cykel) + 1,8 m (gdngbana) och da ska om majligt
cyklister och fotgédngare separeras med mittremsa. Oseparerad gang- och cykelbana bor
vara minst 3 m med ett sidoomrade pa 0.5 m pa vardera sidan.

e Bristande belysning ar ett trafiksédkerhetsproblem. Cykelvignatet ska ha god och
kontinuerlig belysning for att mojliggora cykling i morker.

e Passager for cyklister i biltrafiken ska vara sdkra.

e Hinder i cykelbanan sd som bommar och andra hinder i cykelvdagnétet ska generellt
undvikas. Olovlig kérning av motorfordon pé cykelbanor ar fraimst en uppgift for
polismyndigheten att 6vervaka och beivra.

e Beldggning och beldggningsskador. Asfalt ar att foredra for framkomlighet och underhall.

o Siktférhdllande ska vara goda. Cyklisten ska alltid ha en siktstrdcka om 35 m i det mest
ogynnsamma laget pa cykelbanan.

e Behov av cykelparkeringar behéver utredas och sidkerstéllas.

e Cykelvagvisning ska vara god. Vagvisning bor finnas pa alla platser dar tvivel om vagval
kan uppsta. Enhetlig vagvisning bor tas fram och strak bor pekas ut.

e CyKklister ar kansliga for omvéagar och cykelnitet bor darfér vara gent, sammanhéngande
och enhetligt.
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Karta over befintliga gdng- och cykelstrak (gront) och cykelleder (lila) (2017).

Sunne kommun har pekat ut populdra rundturer fér cykel. Rundturerna gar pa vanlig
landsvag bland ovrig trafik. Rundturer kommer inte att rdknas med i cykelplanen for att de
uppfyller inte kraven pé trafiksdkerhet som en cykelvag ska besitta.
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Sunne kommuns oversiktsplan

I Sunne kommuns dversiktsplan (2011) anges att nya strak for gang- och cykeltrafik planeras
mellan Sunne och Vistra Amtervik, Lysvik och Préstbol. De ska enligt 6versiktsplanen till
storre delen ga pa redan befintliga vigar som inte ldangre anvénds sarskilt frekvent. Syftet ar
att skapa battre tillginglighet mellan orterna. I den fordjupade 6versiktsplanen for Sunne
tatort (2009) skriver man att de senaste drens utbyggnad av gdng- och cykelnatet har lett till en
relativt god standard. Sunne titort har hittills prioriteras vid anldggande av ny gc-vag, vilket
beror till stor del pé att Sunne tatort innehar den storsta befolkningsmangden i kommunen. I
och med denna cykelplan ska det bli tydligare hur hogt de andra tatorterna kan prioriteras.

Sunne kommun har i nuldget ingen trafikstrategi, ett strategiskt 6vergripande politiskt antaget
dokument som verkar styrande for understrategier som cykelplan, hastighetsplan, etc.

Tidigare cykelprojekt
Projekt med mjukare dtgarder har utforts i Sunne kommun for att forsoka fa fler personer att
cykla. Till exempel Cykla i Sagolika Sunne (2008).

. irncieaete cykmivigar
Regional cykelplan Sunne Fran ™ Langd (km)
a Sopaions Suve 14.1
Varmland . ko m m u n hre:'uJ Maibacke-Sodra As  Halgeby-Br anud (Marbackarundan) 28
Trafikverket har tagit ERRN o .
fram en regional ). E’NLA’-!W-G’MI’Q&CH\ Sadra .Bﬂ'otb\_-ﬂfm (Ingméesrundan) :’.‘;_9
. . Summa km 77
cykelplan fér Varmland ~x

(2014). Syftet med den %y \ % e
regionala cykelplanen ar =S [ - —- —f = -
att utifran visioner och ”

mal f3 en samsyn i ldnet X
om inriktning och —
atgarder for att nd en

6kad cykling i Varmlands
lan. Den regionala
cykelplanen ger argument
for 6kad och sdker
cykling. Den innehdller en
sammanstéllning av
nationella och regionala
mal. Att ta fram
kommunala cykelplaner
ar ett atgardsomrade som
pavisats i arbetet med

den regionala
cykelplanen.
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Fyra strategiska omraden har pekats ut for den évergripande inriktningen for utveckling av
cyklingen i Varmland:

e Samhallsplanering/Fysisk planering
o Okad vardagscykling

e Hela resan-perspektivet

e Cykling for rekreation och turism

Cykeln ska vara en naturlig del i all samhaéllsplanering och atgarder for 6kad och sdker
cykeltrafik ska integreras i all lokal och regional planering. Separering av bilar, cykel och
gdende ar vasentligt for att fa attraktiva cykelstrak. Den storsta potentialen for 6kad cykling
finns inom tatorter och mellan tdtorter som ligger ndrmare varandra dn 5-7 kilometer. Genom
att fa fler att vardagscykla forbéattras individens hélsa och ddrmed folkhéalsan. Eftersom
vardagscyklingen sker pa ganska korta avstdnd och framst i tatorter bidrar cyklingen till béttre
luftkvalitet, mindre buller och farre partiklar. Atgiarder méste goras pd hela striackan for att
resekedjan skall fungera. For att 6ka cyklingen behéver trafikslagen samordnas. Pa langre
distanser finns potential for fritids- och motionscykling samt cykelturism.

Ovriga planeringsunderlag

Nationella transportpolitiska mal
Ett av funktionsmalen som &dr kopplade till bland annat cykling dr att 6ka barns mojlighet att
sjalva pa ett sdkert sitt anvianda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer.

Hallbara transporter ar en viktig del i att nd miljomalen.

Sunne kommunstrategi

I kommunstrategin for Sunne (2014-2025) finns det ett uppsatt kvantitativt mal om forbattrade
vagnat. Cykelvéagar kvalificerar in dar och inom malet att invanarnas hélsa ska forbéattras.
Malet om fossilfri energianviandning ar ocksa behjalpt av 6kad cykling.

Planeringsprinciper
I Oversiktsplanen och fordjupade éversiktsplaner ska befintliga och framtida cykelbanor
markeras. Vid detaljplanering ska det tas hiansyn till oskyddade trafikanter.

Under framtagandet av cykelplanen och i framtiden bor ansvarsomraden fordelas till relevant
forvaltning inom kommunen. De ansvariga forvaltningarna bor aterkoppla med jdmna
mellanrum till kommunens ansvarige for trafikens infrastruktur i syfte att &stadkomma en
enhetlig och sammanhallen utveckling av cykelnétet. En sddan ansvarsfordelning bidrar till
kvalitet och effektivitet eftersom de personer som arbetar med respektive omrade oftast dr de
som dr bast lampade att yttra sig om hur omradet berdrs av gdng och cykling.
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Parkeringsnorm for cykel som framjar cykeln. Framtagen, KS2019/27.

o Forbattra mojligheten att kombinera cykel och kollektivtrafik. Inventera och gér en
behovsanalys av cykelparkeringar i anslutning till stérre kollektivtrafiknoder. Ansvarig:
Samhallsplanerare, Samhéllsbyggnad och sdkerhet.

o Lagg tilli bef. checklista som anvands i detaljplanskedet/bygglovsskedet, integrera Kkriterier
och principer som framjar cykel i planeringen. Ansvarig: Plan, Samhéllsbyggnad och
sdkerhet.

e Genomfora arliga cykelrdkningar for att kunna folja upp hur cykeltrafiken utvecklas 6ver
tid och utvardera effekter av insatser for att forbdttra cykelvillkoren. Ansvarig:
Trafikhandlaggare, Trafik och park.

¢ Resvaneundersokning. Ansvarig: Informationsstrateg, Kanslienheten.

Framkomlighet och tillganglighet

Ett attraktivt cykelvagnat med hog framkomlighet kréver att stopp och fordréjningar undviks.
CyKklister ar kdnsliga for omvéagar och cykelvidgnétet ska darfor vara gent, sammanhdngande
och enhetligt. Hinder, tvdra kurvor och siktproblem ska i storsta man undvikas. Ett sitt att
beskriva cykeltrafikens konkurrenskraft dr att méata genhetskvoten och restidskvoten.
Restidskvoten beskriver tiden det tar att cykla mellan punkt A och B dividerat med tiden det
tar att kora bil mellan A och B. For att cykeln ska anses kunna konkurrera med bilen bor
restidskvoten inom en tatort inte vara storre dn 1,5. Det innebdr att cykeln i regel ar
konkurrenskraftig vid korta avstdnd. Behovet av cykelvag vid ndgot langre strackor maste
ocksd beaktas, da i flera fall exklusive restidskvot.

Ett annat sdtt att méata cykelns konkurrenskraft dr genhetskvoten, dvs. cyklistens verkliga
reslangd dividerat med fagelvdgen. Ju kortare stricka som studeras, desto storre paverkan ger
omvagar. Genhetskvoten fran bostaden till viktiga mélpunkter s som skola, affar,
idrottsanldggning och liknande bor inte 6verstiga 1,25. I undantagsfall kan genhetskvoten 1,5
accepteras. Det innebér att om avstdndet mellan tva punkter dr 200 m fagelvigen sa far
avstandet via cykelvdgnétet inte vara mer 4n max 300 m for att det ska vara attraktivt. Om
cykelvégen inte uppfattas som den genaste viagen valjer cyklisten ofta andra vagar som cykling
iblandtrafik med minskad sdkerhet.

En cyklist som fardas i 20 km/h och tvingas bromsa in till stillastdende och déarefter trampa upp
till 20 km/h forbrukar lika mycket energi som en cyklad stracka pd omkring 80 — 100 meter.
Cykeltrafiken dr dynamisk och dess forutsdttningar utvecklas kontinuerligt. Cykelinfrastruktur
ar ofta dimensionerad for ldangsammare och mer homogena hastigheter, men idag har
hastighetsanspraken blivit hogre till f6ljd av bl.a. utvecklade cyklar och en stérre individuell
variation. Det innebar hogre medelhastigheter och storre hastighetsspridning. Det handlar om
kapacitet.
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For att framkomlighet och trafiksdkerhet inte ska paverkas av cykelbanans linjeforing ér det
viktigt att tvdra kurvor undviks sa 1angt som mdjligt. Enligt VGU ska det vid val av kurvradier
alltid tas hansyn till:

o Trafiksdkerhet

e Framkomlighet och kordynamik

e Behov av omkorningssikt

e Visuell ledning

e Terranganpassning

e Estetik

e Anladggningskostnader och intrang

For god framkomlighet och trafiksdkerhet
ska cykelbanor inte ha en lutning som
overskrider tva procent. Ibland ar dock
terrdngen sadan att lutningen maste vara
storre dn sd och da ar det extra viktigt att
. e K o .\' e
utformningen foljer ovanstidende punkter 7/.
for att minska risken fér olyckor.

Trafiksignaler bidrar till att skapa god
framkomlighet for cyklister, det ar
ddremot en stor anlaggningskostnad som
ar svar att fa samhéllsekonomisk barighet
med. Det ar att foredra men inget som
Sunne kommun kommer ha mojlighet att
applicera forutom vid platser dar
situationen verkligen kraver det.

Mangskog

Cykelparkering N
Cykelparkering bor finnas vid alla viktiga

offentliga malpunkter i kommunen. 8

Parkeringarna ska vara placerade sa néira m \ : <\

mélpunkten som mojligt. Varje cykelresa
borjar och slutar med en parkerad cykel. En
annan viktig egenskap ar att det ska ga att 1dsa
fast cykeln i cykelstéllet samt att vissa

Uttag ur STRADA. Olyckor som involverat
fotgdngare och/eller cyklister under 2015.
Antal 34 stycken inom Sunne kommun.
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malpunkter, sd som skolor med relativt \ T T | y
hog grad av cyklister &ret om, har storre
krav pa vaderskydd som t.ex. tak.

Trafiksakerhet och trygghet
Tansportstyrelsens databas gver olyckor
i trafiken, STRADA, &r ett verktyg som
anvands for att undersoka behovet av
en 0kad trafiksdkerhet. Vissa omraden
eller strackor kan i dagsliaget ha ett " %\
olyckssamband som bidrar till en 6kad

prioritet i investering av en ny cykelvag $\

just ddr. Redovisandet av uttag ur T N
STRADA i denna cykelplan foljer

Transportstyrelsens checklista for

spridning av information.

Stopaitors
Uddheden 9

Trygghet ar en viktig del ur flera

aspekter, s som for till exempel |"
jamstdlldhet och tillgdnglighet. Mangskog
Cykelvégar bor vara separerade fran ' R Skl s
bilvdgar men inom synhall for att skapa
kénslan av att det finns folk i ndrheten
som kan se dig, det inger trygghet. Olika
personer uppfattar situationer, platser
och tider pé dygnet olika vilket ska
respekteras och beaktas. Det dr bevisat att mdnniskor tar omvégar for att slippa otrygga
passager. En gen och trygg cykelvdg ar fordelaktigt for att frimja cykling som transportsitt,
vigen ska helst vara den kortaste bland trafikslagen for att locka cyklisten (tillgdnglighet). En
grundlaggande forutsattning for upplevd trygghet dr 6verblickbarhet och goda
siktforhallanden. Det &r dnskvart att undvika anldggning av cykelvig langs med daligt belysta
skogspartier eller genom morka tunnelpassager.

Uttag ur STRADA. Olyckor som involverat
fotgdngare och/eller cyklister. Antal 458 stycken
mellan 2001 och 2015 inom Sunne kommun.

Enligt en 6versiktlig kartliggning av inrapporterade olyckor i trafik (2001-2015) rérande
fotgdngare och cyklister i Sunne gar det att dra vissa slutsatser rorande behovet av 6kad
trafiksdkerhet. Att vissa strackor inte blivit drabbade av olyckor innebér dock inte
noédvandigtvis att trafiksdkerheten dar ar hog.

Cykelvagnitet ska ha god och kontinuerlig belysning for att mojliggoéra cykling i mérker. God
belysning &r viktigt for framkomlighet, trafiksdkerhet och trygghet. Spilljus fran intilliggande
gata ska inte vara den enda ljuskéllan eftersom belysningen déa riskerar att bli ojimn och
otillracklig.
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Erfarenheter frdn lander med mycket cykeltrafik visar att en 6kning av antalet cyklister
generellt sett ger battre samspel med motorfordonsforare och dirmed minskad risk for att
cyklisterna skadas. Fler cyklister medfor att bilisterna blir mer uppmérksamma pa att det finns

cyklister i trafikmiljon.

Cykelvagvisning

Kontinuerlig och genomarbetad cykelvdgvisning ar viktigt for att ett kommunalt cykelvagnat
ska kunna na sin fulla potential. Vagmarkesférordningen ska féljas. Vagvisningen knyter
samman viktiga malpunkter badde inom kommunen och regionalt. Forslagsvis kan straken i
huvudcykelndtet namnsattas for att underlatta orienteringen.

Cykel och kollektivtrafik
For en hallbar utveckling ar
det viktigt att cykelvagar far
goda anslutningar till
kollektivtrafikens hallplatser.
Det ar fordelaktigt att se cykel
och kollektivtrafik som
samarbetspartners i strivan
efter konkurrenskraften
gentemot bilen som
transportval. Cykeln har sin
storsta potential pa strackor
upp till 5 — 7 kilometer,
dérefter behover
kollektivtrafiken ta vid. Vid
befintliga hallplatser ska
utformningen av cykelbanan
ske pa sadant sitt att
cykeltrafiken paverkas i sa
liten utstrackning som
mojligt. Cykelbana bor alltid
dras bakom hallplats for att
undvika konflikter mellan
bussresenérer och cyklister.
Det ar viktigt att utforma
cykelbanan sa att inte
busskuren skymmer sikten
for cyklisterna.
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Karta 6ver Varmlandstrafiks hallplatser i Sunne. 194.236.30.53/map/
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Sammanfattning av medborgardialog

For att ta till vara pa synpunkter och forslag frdn boende i Sunne kommun si har det inom
projektet genomforts medborgardialog. Atta olika traffar for medborgardialog arrangerades,
till dessa inbjods allmidnhet genom Sunnenytt och kommunens hemsida samt Facebook-sida.

R g

v, 85 AR AL . g

Fullstandig redogorelse av forslagoch  © “pf% Fo0 e ) \:-
synpunkter fran traffarna samt fran = O A
motion och separata
medborgarforslag finns i Bilaga
Cykelplan - Medborgardialog. Nedan
redovisas samtliga strackor som
foreslagits vid medborgartraffar. Det
ar saledes bade langre strackor for att
sammanlinka tatorter med varandra
och strackor inom tétorter som
efterfragats for sdker framfart for
gdende och cyklister i Sunne
kommun. Det ar framforallt mellan
Sunne tatort och andra tatorter eller
byar forslagen avser. Aven striackor
fran Préstbol till By, mellan Ojenés
och Ivarsbjorke station, mellan Hagen
och Ingmar samt mellan Elovsrud och
Béckebron efterfragades. Forslag till
gc-vagar inom tatorter framkom for
Uddheden, Lysvik, Stopafors, Sunne,
Vastra Amtervik och Ostra Amtervik.
En dterkommande synpunkt dr att
barns vag till skolan behover
forbattras for att trafiksdkra framfart.
Denna synpunkt framkom som
argument for gc-vag inom tatorter och
aven strackor till omkringliggande
byar fran Sunne titort. Barns
mojlighet att bes6ka védnner eller ta
sig till fritidsaktiviteter har ocksa anvants som argument vid forslag av gc-vag. Arbetspendling
har férekommit som motiv vid flera dialogtraffar, liksom mojliggérande for motionsrundor i
nérhet till byar eller tatorter. Strackningar till Marbacka och Alma L6v Museum forslogs for
mojliggérande av cykling till respektive kulturella mélpunkter. I manga fall anges att
landsvéagen i dagslaget fungerar som en barridr och otrygg fardvag for boende i anslutning
vagen.
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Tatorter och vagarna mellan dem

Prioritering av gc-vdg inom Sunne kommuns delomraden

Vid avgorandet av prioritering rorande anldggande av ny gc-viag inom Sunne kommuns
delomréaden redovisas nedan behov och brister for respektive delomraden. Faktorer som antal
olyckor, trafikfloden (om data finns), invdnarantal, viktiga beséksmal som skola, osv paverkar
resultatet av en prioritering mellan delomradena. Detta dr en del av cykelplanens syfte, att
anvanda ovan ndmnda fakta for att rationalisera fram ett underlag for beslutande om
anldggande av nya gc-vagar.

Delomraden numrerade enligt befolkningsprognosens (2013) uppdelning.
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1. Sunne tatort ‘7 RN V7T
B XN, X |ofjg) am
Sunne tatort“ar Sunr}e kommuns huvudtétort. ' . Broby )/ | Brarud
Storgatan (vag 241) ir en genomfartsled som delar 5 O NPLT, N\ off =
Sunne tatort pd mitten. Storgatan har i dagsldaget en | B sy = .
relativt h6g ADT (arsdygnstrafik) pa ca 8 000 fordon | o R A =

(2013) med flédestoppar pa cirka 10 000 fordon,
beroende pa veckodag och sdsong. Det innebér en
barriar for gdende och cyklister. Majoriteten av
gatorna i titorten har hastighetsbegransningen 40
km/h.

Det har intraffat 286 stycken olyckor som involverat
antingen fotgdngare eller cyklist i Sunne tatort (2001
- 2015, STRADA, karta t.h.). Sunne tatort star
darmed for hogsta antalet olyckor i kommunen
relaterat till cyklister och fotgingare.

Sunne tatort har hogsta invdnarnatalet,
trafikflodet, antalet olyckor samt antal
besoksmal s som handel, skola,
arbetsplatser, kultur osv. Detta innebdr
att flest invanare berors av ett
anldggande av ny gc-vag. Priméart bor
befintliga cykelbara forbindelser kopplas
samman. Det betyder att kortare striackor
prioriteras i syfte att skapa ett
sammanhallet gc-nédt innan nya langre
strackningar planeras inom tatorten.

Sunne tatort har redan ett relativt bra
utbyggt gc-nat. Det 4r daremot ocksa i
Sunne tatortflest far nytta av gc-vég, dar
flest olyckor intraffar, dvs dér det finns
ett stort behov.

Anldggande av ny gc-vdg inom Sunne
tatort bor darfor prioriteras mattligt till
hogt.

Karta t.h. 6ver befintliga cykelbara
forbindelser i Sunne tatort enligt
nationella vagdatabasen (NVDB).
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2. Klatten

Klattens delomrade dr beldget norr om Sunne tétort, 1angs med E45.
Inom delomradet har E45 en ADT p& 3 910 fordon (2014). Inom
delomrédet finns tdtare samlingar av hus i Stopafors och Gullsby.
Delomrédet har i dagslidget ingen gc-vag. Majoriteten av
gatorna/véagarna i de tatbefolkade omradena har
hastighetsbegransning 70 km/h (exklusive E45). Det har intraffat 9
stycken olyckor som involverat fotgdngare eller cyklister (2001-2015)
i de mer tatbefolkade delarna av Klattens delomrade (karta t.h.).

I befolkningsprognosen (2013) som ar framtagen av Sunne kommun
har Klattens omrade 626 invanare. Det &r ddrmed delomradet med
nést minsta invadnarantalet. Inom delomrédet finns en skola. Den
totala avsaknaden av gc-vag och den relativt hoga
hastighetsbegriansningen pa 70km/h dr negativt. Olycksfrekvensen
ar dock 1ag, om det beror pa att fler tar bilen, det 1dga invanarantalet
eller att det ar en relativt hog trafiksdkerhet i delomradet ar svart ,
att avgora. Forslag till gc-vag vore att koppla samman huvudstraken i Stopafors respektive
Gullsby for att invanarna ska kunna fardas tryggt och latt inom de téatbefolkade delarna.
Utifran det vi vet s kan slutsatsen dras att Klattens delomrade bor prioriteras 1agt till
mattligt.
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3. Vistra Amtervik '\
Vastra Amterviks delomréde dr beldget séder om Sunne S

"0
Vo,
tatort, 6ster om E45 och véaster om Fryken. Enligt >,

information fran befolkningsprognosen bor 1 004
personer dar.

646y

AAGEURAS

Till hoger, karta 6ver registrerade trafikfléden i Vastra L Selabacken
Amtervik (Trafikverket). Viastra Amterviks i
genomfartsled har 720 fordon i ADT (vag 792). Vigarna
ar avsedda for blandtrafik, dvs. det finns ingen trottoar
eller gc-vag. Detta ar problematiskt d& det finns en skola
i Vastra Amtervik, och det kan ténkas att vissa av
barnen fardas pa cykel eller till fots till skolan inom

'-'5‘:‘;3.5_155 }
,.é‘ Alvbyg

tatorten. Majoriteten av gatorna i tatorten har v i

1
5
ITIONATI0%, ‘; ‘--dl"-ta(;__.ﬁ

hastighetsbegriansningen 50 km/h.

Det har intraffat 12 stycken dokumenterade olyckor 31D \ i\
(2001-2015) som involverat fotgdngare eller cyklister ED e - <V Amtervik
inom Vistra Amterviks tétort (karta th.). UGfran det Vi Fooam o i o8 st
vet sd kan slutsatsen dras att ny gc-vag inom Véastra L gard 1 1
Amterviks titort bor prioriteras méttligt till hogt. alven iSvensby
Forslagsvis anldggs primadrt en gc-vag langs med vag & ‘,-F".
792 som gar genom Vistra Amtervik. i T

Ing -y

hneberg X ;

v SI"Egé.merl ' " Strand
BN £ . A"
\
ullarna
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Rottneros ar belédget sdder om Sunne tdtort, 6ster om E45 och vaster om Fryken. Enligt data

i befolkningsprognosen bor 832 personer inom Rottneros delomrade. I titorten finns en
forskola, Rottneros park och Rottneros bruk men inga andra tydliga malpunkter.
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Det gar en gc-vag fran Sunne tatort fram till vag 795. Gatorna ar i dagslaget utformade for
blandtrafik, utan gc-vig. Majoriteten av gatorna i tatorten har hastighetsbegransning 50
km/h.
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13 stycken (2001-2015) dokumenterade olyckor som involverat fotgédngare eller cyklister
har hittills intraffat inom Rottneros delomréde.

Styrdokument ¢ Cykelplan for Sunne kommun 2021-2023



>"< Sunne Sida 22 (37)

@ kommun

“

Utifran det vi vet bor en gc-vég i Rottneros prioriteras mattligt. Forslagsvis primért en gc-
véag fran befintlig gc-vag i norr till tatortskdrnan.

o

Griasmark

Uddheden ar beldget nordvéast om
Sunne tatort. Enligt data fran
befolkningsprognosen bor 988
invénare i Grasmarks delomrade.

670(09)£19%,

>
=3
5
o
©

£
p,'as'tf}%&,

. Jquale00tt

Kyrkogatan som gar genom tdtorten
ar relativt hogt trafikerad. Vagarna ar

utformade f6r blandtrafik och saknar . am & . i &
gc-vag. Majoriteten av gatorna i Trafikflode 0 - 1000

titorten har hastighetsbegransningen | =" ) l:‘ _ L
50 km/h. I Grasmark finns il S i "‘”°“ AN2%ER
malpunkterna skola, mataffir, Ry O B il

251-500

fritidsanlaggningar och camping.

501-1000

Det ar 7 stycken dokumenterade MEtmatod 3
olyckor (2001-2015) som involverat Trafikflsda > 1000 ‘:,,,0
. . . . fordon per dygn ,\()‘.
fotgingare eller cyklister i Grasmarks \
tatort. Matmetod < 3
3

Matmetod 3
Utifran det vi vet s bor ny gc-vag ~
prioriteras mattligt till hogt inom 3
Grasmarks tatort. Forslagsvis bor det 5‘/ -

utredas om gdende och cyklister kan
ledas langs med
lokalgator istéllet
for att den anlaggs
langs med vag 888.
Gc-vag langs med
Kyrkogatan ar
foredomligt da det
ar ett viktigt strak
inom Grasmarks
tatort.
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6. Lysvik e ey Winezs
Lysviks tatort ar beldget i
norr om Sunne tatort. [ /
Enligt data fran ohliraik 1 o
befolkningsprognosen bor :;f;f:'iier gvg: i L} 53,"
det 1 226 invanare i TP \ 7
Lysviks delomrade. L \ !
Majoriteten av gatorna i 136;2? ’-j
Lysviks titort har ki [
hastighetsbegriansningen A 000 ! 3400 DE 54
50 km/h. Det finns Mstmetod 3 ! 203}
besoksmal s& som affér, iRl 3000 7’ 4
skola, camping. ’0"5;:; dygn ’ 5
15 stycken M&tmnetod < 3 Eﬂ. o
dokumenterade olyckor R i .:3"“9?
(2001-2015) som Strandy N
involverat fotgdngare
eller cyklister har
intrédffat i Lysviks tédtort.
Lysviks relativt stora
invdnarantal och antalet S
besoksmal skapar =
slutsatsen att prioritering F:
av ny gc-vig inom r
tatorten bor vara mattlig till hog.
Forslagsvis anlaggs gc-vag langs
med tatortens huvudleder,
Stationsvdgen och Gamla vigen =
for 6kad framkomlighet och - o
trafiksidkerhet.
[
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Béckalund &r beldget norr om Sunne tétort. Enligt data fran
befolkningsprognosen bor det 821 stycken invanare i
Béckalunds delomrade. Delomréddet har dock inte ndgra platser
med storre samling tdtbebyggelse, demografin dr relativt
geografiskt utspridd. Det finns en skola i Backalund. Z;h;

|

Vég 901 som gar genom delomridet har en ADT pa 650 fordon
(2012) och vig 900 har en ADT pa 200 fordon (2012). .
Hastighetsbegransningarna i Backalund bestar av 30, 50 och 70
km/h. Alla gator ar utformade for blandtrafik vilket &r nagot
problematiskt med tanke pd att barn ska kunna ta sig till

skolan pA ett trafiksdkert satt.

I Backalund har 4 stycken (2001-2015) dokumenterade olyckor
som involverat fotgdngare eller cyklister intraffat (karta t.h.).

Slutsatsen utifran vad vi vet ar att gc-vidg inom Béckalunds
delomréade bor prioriteras lagt till mattligt. Det blir 4
oproportionerligt stora kostnader pa grund av ett for 14gt antal invanare per byggd km gc-
vag da det ar sa glesbebott. Skolan dr en malpunkt som kan behova framtida gc-vag.
Forslagsvis byggs darfér primart
gc-vag i anslutning till skolan.

1060(12)211%,

Borgeby

Borgeby ligger dster om Sunne
tatort. Enligt befolkningsprognosen
sd bor det 940 stycken invanare i

Borgebys delomrade. Borgebys '“"f""‘"
delomrade har likheter med fordan pac dygn
Bickalunds delomrade pé det viset o125

att det ar glesbebyggt, omradet

saknar tydliga malpunkter. e —
Majoriteten av vigarna inom B
Borgebys delomrade ar utformade oS
for blandtrafik och har ey 8
hastighetsbegransningen 70 km/h. =3

Det &r relativt hoga trafikfloden
langs med landsvagarna som gar
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genom delomradet. Vilket skapar ett behov av 6kad trafiksdkerhet.

Det ar en olycka dokumenterad som involverat fotgdngare eller cyklist inom Borgebys
delomrade. Slutsatsen blir utifrdn nuldget och det vi vet, att inom Borgebys delomrade bor

gc-vag prioriteras 1agt till mattligt.
Préastbol

Préstbols delomrade ligger séder om
Sunne tatort, 6ster om Fryken. Enligt
befolkningsprognosen sa bor det 925
invdnare inom Préstbols delomrade.
Malpunkter inom Préstbols tatort ar
bland annat skola och lanthandel.
Inom delomrédet finns turistmal
som Marbacka och Alma Lov
Museum.

Majoriteten av vigarna inom
delomradet har
hastighetsbegransningen 70 km/h,
med ndgra fa undantag dér det ar 50
km/h som géller. Vdgarna har
utformning som endast tillater
blandtrafik, det saknas gc-vag.

Inom Préstbol tatort har det
dokumenterats tre olyckor som
involverat fotgangare eller cyklister.

Det finns ett behov av att anldagga gc-
vég till skolan fran norr och séder
om Préstbols tatort. Det ror sig dock
om langa avstand och glesbygd.
Anldggandet av ny gc-vig inom

Total trafik

Trafikflode 0 - 1000
fordon per dygn

251-500

501-1000

Matmetod 3

Trafikflode > 1000
fordon per dygn

EX=)
M&tmetod < 3

A

M&tmetod 3

Prastbols delomrade bor prioriteras 1agt till mattligt.

67001 -
‘_2)514-‘
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10. Gettjarn

Gettjarns delomrade
ligger nordvast om
Sunne tétort. Enligt
data frdn
befolkningsprognosen
bor det 216 stycken
invdnare inom
Gettjarns delomrade.
Omradet saknar tydliga
maélpunkter.

Grasmarksvéagen (888)

som gar genom

delomrédet har en ADT

pa 670 (2009).

Majoriteten av viagarna har hastighetsbegransningen 70 km/h, féorutom ett undantag dar
det ar 50 km/h. Védgarna dr utformade fér blandtrafik, det saknas gc-vag.

I Gettjarns delomrade har det dokumenterats tva olyckor som involverat fotgédngare eller
cyklister.

Anlaggande av gc-vag inom Gettjarns delomrade bor i dagslaget prioriteras 1lagt.

Slutsatser rorande anldggande av gc-vidg inom delomraden

Prioriteringen nedan dr baserad pa ovanstdende argument. Vid planering av ny gc-vag inom
nagot av delomradena och dess tatorter bor argumentationen och prioriteringen ses som ett
ramverk. En ny gc-vdg kan eventuellt planeras och anlédggas i tatortens narhet och inte
nodvandigtvis i dess kdrna om behovet kréver det. Huvudgator bor daremot framst prioriteras
vid anldggande av ny gc-vdg inom respektive delomrade. Huvudgator &r lankarna som knyter
samman delomradet, dar ar ofta biltrafiken som hdogst, flest cyklister, osv. Prioriteringen ska
uppdateras vid anldggande av ny gc-vag for att rattvist reflektera planerandet av gc-vagar
utefter nuléget.

1. Lysvik
2. Vistra Amtervik
3. Grasmark

4. Sunne

Styrdokument ¢ Cykelplan for Sunne kommun 2021-2023



>'|< Sunne Sida 27 (37)

S kommun

\

5. Rottneros
6. Préstbol
7. Borgeby
8. Klatten

9. Backalund

10. Gettjarn

Prioritering av gc-viag mellan Sunne titort och ovriga delomraden

En annan viktig del ar att knyta ihop delomradena, sammanlidnka tatorterna med huvudorten
och se till att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter lings med landsvéagarna i
kommunen. Férutsattningen for att kunna anvénda sig av Kdgessonmodellen dr mojligheten
att anvanda sig av invanarantal i angrdnsande tatorter/delomraden och viga det gentemot
avstandet mellan dem for att fa en uppfattning av prioritering baserat pa befolkningsunderlag.
Sunne kommun har tagit fram en befolkningsprognos for att indikera invénarantal i
kommunens delomrédden. Detta dr inte en exakt sanning men far fungera, som just en
indikation, i Kdgessonmodellen. Alternativet dr att anvanda sig utav befolkningsstatistiken
fordelad pa forsamlingsomraden, ndgot som ocksa inte kan beddmas vara en exakt sanning
utan en indikation pa invanarantal i respektive del av kommunen.

Delomradena Omrade Invanarantal Avstand till Antal
ar: Sunne tétort invanare/km
(cirka) (K)
Sunne tétort 1 5433 - -
Klatten 2 626 14,7 km 42,6
Vastra Amtervik 3 1004 14,1 km 71,2
Rottneros 4 832 6,9 km 120,6
Grasmark 5 988 21,6 km 45,7
Lysvik 6 1226 22 km 55,7
Backalund 7 821 14,9 km 55,1
Borgeby 8 940 3,2 km 293,8
Prastbol 9 925 14 km 66,1
Gettjarn 10 216 11,7 km 18,5
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Liingst ut till hoger i tabellen dr ett resultat av antalet invdnare delat med strdckan till Sunne
tdtort. En applikation av Kdgessonmodellen. Desto hégre resultat, desto hogre prioritet bor
anldggande av gc-vig till delomrddet ha. Forutsatt att delomrddet inte redan dr anknutet till
Sunne tdtort.

Vissa delomraden har redan idag relativt god anslutning sinsemellan med gc-vég. Strackan
Rottneros - Sunne har en separerad gc-vag. Strackan Sunne — Borgeby har en separerad gc-vag.
En aspekt som gor att dessa eventuellt prioriteras lagre gentemot delomradena utan liknande
forbindelser i dagslaget.

En prioritering av framtida gc-végar baseras ocksa pa antalet besoksmal som
fritidsanlaggningar, turistmal, olycksstatistik, handel, kollektivtrafikens knutpunkter, osv.

1. Sunne tatort

Sunne titort har idag ett relativt bra natverk av gc-vagar. Denna prioritering fram tills idag
har skett pad grund av att det &r det delomrade med dverldagset hogst invdnarantal i
kommunen. Det ar ocksa ett av de delomrdden som innehar hogst trafikfloden i narhet till
cyklister vilket kraver ett stort behov av atgarder for att sakra framkomlighet och
trafiksédkerhet. Resterande delomraden behover daremot knytas ihop med Sunne tétort och
med varandra vilket blir ett av cykelplanens fokus. Syftet dr att hela kommunen ska
inkluderas i utbyggnationen av gc-nétet. I sa stor utstrackning det gar bor hela kommunens
invdnare kunna fradmjas av mojligheten till att anvdnda cykeln som transportmedel. Sunne
tatort &r ocksd omradet diar majoriteten av nya detaljplaner tas fram vilket ger mojligheten
att vardera behovet av gc-vag i varje detaljplans enskilda fall.

Sunne tatort dr relativt mycket drabbat av olyckor relaterade till fotgdngare och cyklister.
2. Klitten 42,6 (K)

Klatten, Stépafors, Gullsby, med flera, byar som &ar beldgna langs med E45 norr om Sunne
tatort. Invanarantalet ar i dagslaget relativt 1agt och avstdndet relativt 1angt vilket ger
delomradet nast 1agsta resultatet enligt Kigessonmodellen. Malpunkter inom delomradet ar
t.ex. Tossebergsklatten, skola, Diner 45 och Stopa-loppisen.

Klattens delomrade &r relativt lite drabbat av olyckor relaterade till fotgdngare och
cyklister.

Slutsatsen blir att gc-vdg mellan Sunne tétort och delomrade Klatten bor prioriteras relativt
lagt.

3. Vistra Amtervik 71,2 (K)

Vastra Amterviks delomréde dr beldget i narheten av E45 och Fryken, séder om Sunne
tatort. Vastra Amtervik har ett stort invanarantal och en del av stréckan till Sunne tétort
har redan gc-vag (se avsnittet Rottneros). Delomradet far tredje hogsta resultatet enligt
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Kégessonmodellen. Malpunkter i Vistra Amterviks delomrade dr bland annat skola,
jarnvagsstation och kyrka.

Vistra Amterviks delomréde &r relativt mycket drabbat av olyckor relaterade till
fotgangare och cyklister.

Slutsatsen blir att gc-vig mellan Sunne titort och Véstra Amterviks delomride bér
prioriteras relativt hogt med tanke pa det hoga invanarantalet, delvis redan anlagd gc-vag
och hoga K-virde.

4. Rottneros 120,6 (K)

Rottneros delomrade &r beldget vid E45 och sdder om Sunne titort. P4 grund av ndrheten
till Sunne tatort och invanarantalet far Rottneros ett hogt varde enligt Kdgessonmodellen.
Det ar dock redan en gc-vag anlagd mellan delomradena, vagen &r belyst kvéllstid. Ingen
ytterligare anlaggning av gc-vdg mellan Sunne och Rottneros kommer darfor prioriteras.

Daremot ar diskussionen rérande gc-vag inom Rottneros en annan fraga.

Rottneros delomrdade ar relativt mycket drabbat av olyckor relaterade till fotgédngare och
cyklister.

5. Grasmark 45,7 (K)

Grasmarks delomrade ar beldget nordvéast om Sunne tatort. Pa grund av dess relativt langa
avstand till Sunne tétort sa far delomradet ett 1agt varde enligt Kdgessonmodellen. I
Grasmark finns bland annat mélpunkterna dagligvaruhandel, Kalasmakeriet och skola.

Grasmarks delomrade ar mattligt drabbat av olyckor relaterade till fotgdngare och
cyklister.

Slutsatsen blir att anldggandet av en gc-vag till Grasmarks delomrade bor prioriteras 1agt
till méattligt.

6. Lysvik 55,7 (K)

Lysviks delomrade ar belédget 6ster om Fryken, norr om Sunne tétort. Lysvik innehar
ménga invanare men ligger relativt 1dngt frdn Sunne tatort, darfor blir vardet utifrdn
Kagessonmodellen mattligt. Lysvik har flera malpunkter, bland annat dagligavaruhandel,
camping och skola.

Lysviks delomrade dr mattligt drabbat av olyckor relaterade till fotgédngare och cyklister.

Slutsatsen blir att anldggande av gc-vdg mellan Sunne tétort och Lysviks delomrade bor
prioriteras mattligt pd grund av det 1dnga avstdndet men dndd med tanke pa det stora
invdnarantalet och besgksmalen.

7. Backalund 55,1 (K)
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Béckalunds delomrade dr beldget nord, nordost om Sunne tatort. Inom Backalunds
delomréde finns en skola. Backalunds delomrade far ett mattligt varde enligt
Kagessonsmodellen utifrdn relativt ndra avstand och relativt hégt invdnarantal.

Backalund ar relativt lite drabbat av olyckor relaterade till fotgdngare och cyklister.

Slutsatsen blir att anldggande av gc-vég till Bickalunds delomrade fran Sunne tétort bor
14gt till mattligt prioriteras.

8. Borgeby 293,8 (K)

Borgebys delomrade ligger 6ster om Sunne tatort. Vardet utifrdn Kadgessonmodellen ar
berdknat fran Sunne tétort till S6dra Borgeby, darav det ndgot for hoga vardet. Det ar
daremot en indikation pa barighet vid anldggande av gc-vag dit.

Borgeby ar relativt lite drabbat av olyckor relaterade till fotgangare och cyklister.

Till S6dra Borgeby finns idag redan en anlagd gc-vdg och omradet &r relativt 1agt drabbat
av olyckor. Slutsatsen blir att nadgon ytterligare dragning av gc-vag fran Sunne tatort inte
bor prioriteras. Ge-vdg inom delomradet togs upp i tidigare beskrivning.

9. Pristbol 66,1 (K)

Pristbols delomréde dr lokaliserat i Ostra Amtervik, soder om Sunne titort, dster om sjon
Fryken. I Prastbol finns dagligvaruhandel och skola. Inom delomradet finns beséksmal som
Marbacka. Prastbols delomrade far fjarde hogsta vardet enligt Kdgessonsmodellen.

Préastbols delomrade ar mattligt drabbat av olyckor relaterade till fotgédngare och cyklister.

Slutsatsen blir att anldggande utav gc-vag till Prastbols delomrade bor prioriteras mattligt
till hogt.

10. Gettjarn 18,5 (K)

Gettjarns delomrade ligger nordvést om Sunne titort. Gettjirns delomrade ficks lagsta
vardet utifran Kagessonmodellen pa grund av dessa relativt ldga invanarantal.

Gettjarns delomrade ar relativt lite drabbat av olyckor relaterade till fotgdngare och
cyklister.

Slutsatsen blir att pd grund av ett 1agt K-virde och relativt 14gt antal olyckor bor
anldggande av gc-vig till Gettjarns delomradde prioriteras l1agt.

Slutsatser rorande anlidggande av gc-vig mellan Sunne tidtort och delomraden.
Vid anldggande utav gc-vag till de yttre delomradena sd bor anstrangningar goras for att fa
med de byar och delomraden som finns langs med védgen. Delomrddena har utvirderats
separat i stravan efter en rattvis bedémning. Utifran ovanstdende resonemang rorande
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prioritering av anldggande av gc-véag till de olika delomradena fran Sunne titort ser
prioritering ut enligt féljande:

1. Vastra Amtervik
2. Préstbol
3. Lysvik

4. Grasmark

5. Béckalund
6. Klitten

7. Gettjarn

8. Borgeby

9. Rottneros

10. Sunne taitort

Efter anldggande av gc-vdg mellan delomraden sa kan dessa flyttas ner i prioriteringen. Det ar
syftet med denna lista, att kunna ha en 6verblick 6ver prioriteringen kontinuerligt 6ver en
langre tid.

' - “".-“ - %

-
"
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Styrdokument ¢ Cykelplan for Sunne kommun 2021-2023



X Sunne Sida 32 (37)

S kommun

“

Total sammanvéagning av prioriteringen av gc-viagar, inom och mellan
delomraden

Nedan redovisas en samlad lista utifran prioriteringarna rérande gc-vdg mellan och inom
delomréddena. I hogerspalten finns en kortare kommentar till gjord prioritering, men for full
forstaelse, se till respektive delomrades stycken tidigare i dokumentet. Kommentaren ”1agt
invdnarantal” i denna lista kan ocksa betyda att delomradet ar relativt glesbebyggt. Alla
prioriteringar kan inte nédvandigtvis férklaras med enstaka ord och darfor far lasaren soka
mer utforlig forklaring i respektive delomradens stycken. Ge-véag inom ett delomrade innebar i
de flesta fall en kortare strdacka och ddrmed en mindre investering som kan ha stor betydelse,
exempelvis till skola eller annan malpunkt. Darfor kan det ske en hogre prioritering av gc-vag

inom delomrade gentemot gc-vdg mellan delomrdden. Denna lista ar utifrdn hur det ser ut i
nulédget och den dndras vid nya forutsiattningar och behov. I och med kommunfullméktiges
beslut, ska stréackor inom delomradena som har start eller malpunkt skola, prioriteras.

Delomrade Gc-vig inom eller till Kommentar
1. Lysvik gc-vag inom delomradet skola
2. Vastra Amtervik gc-vag inom delomradet skola
3. Grasmark gc-vag inom delomradet skola
4. Sunne gc-vag inom delomradet skola

5. Rottneros

gc-vag inom delomradet

6. Vastra Amtervik

gc-vag till Sunne tatort

7. Borgeby gc-vag inom delomradet (1&gt inv. antal, fa besoksmal)
8. Préstbol gc-vag inom delomradet (l4gt inv. antal)

9. Pristbol gc-vag till Sunne tatort

10. Lysvik gc-vag till Sunne tatort (Lang stracka)

11. Klatten gc-vag inom delomradet (l4gt inv. antal)

12. Backalund

gc-vag inom delomradet

(l4gt inv. antal)

13. Backalund

gc-vag till Sunne tétort

14. Grasmark

gc-vag till Sunne tétort

(Lang stracka)

15. Klatten

gc-vag till Sunne tétort

(1&gt inv. antal, f& besoksmal)

16. Gettjarn

gc-vag inom delomradet

(lagt inv. antal, fd besoksmal)
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17. Gettjarn gc-vag till Sunne tétort (1&gt inv. antal, fa besoksmal)

18. Borgeby delomrdde  gc-vég till Sunne tétort (gc. till S. tatort delvis redan
anlagd)

19. Rottneros delomrade gc-vég till Sunne tétort (gc-vég till Sunne tatort redan
anlagd)

20. Sunne tatort gc-vag till Sunne tatort (gc-vag till Sunne tatort redan
anlagd)

Fyrstegsprincipen i cykelplaneringen

Vid framtagandet av forslag till nya cykelvagar och underhall av befintligt cykelnét sa ska
cykelplanen anvénda sig av fyrstegsprincipen for att uppné optimala och samhéllsekonomiska
léosningar. Syfte med cykelplanen ar att utreda behov av nya gc-vdgar och inordna énskade
strackor i prioritetsordning. Sdledes ar inte mjuka atgérder den framsta avsikten med
Cykelplanen. Likval foljer nedan hela fyrstegsprincipen for att helheten i planering av
infrastruktur ska forstas.

1. Beteendeforiandring

e Arbeta for att skapa mojlighet till att hyra eller 1ana ut cyklar till allménheten.

e Uppmuntra ett 6kat anvidndande av elcyklar.

e Setill att det finns cykelpumpar inom titorterna.

e Information och kampanjer for att 6ka insikten om cykelns férdelar.

e Se till att cykelkartan ar uppdaterad och latt tillgdnglig p4 kommunens hemsida.
e Inforskaffa en cykelbarometer. Undersok mojlighet till att reklamfinansiera den.

e Isamband med att nya cykelviagar anldggs bor kommunen informera om dessa. Det visar
pa att kommunen satsar pa cykel och har fortroende for det som ett legitimt
transportmedel.

2. Anviinda det befintliga nitet effektivare
e Olika cykelvéagar bor fa olika prioritering vid drift och underhall.

e For att fa fler att cykla bor man koncentrera arbetet strdkvis mellan tyngre start- och
mélpunkter. Arbetet giller bade fysiska atgdrder som information om mdjligheterna att
cykla pa dessa strak.
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Kartliggning av cykelvigarnas skick. Atgérdslista och prioriteringsordning.
Se over siktforhallanden langs strackor och i korsningspunkter.
Uppmaérksamma allmédnheten om mojlighet att anmala brister i cykelnéatet.

Forbattra rutinerna for hur 6vergivna cyklar tas om hand for 6kad sdkerhet, trivsel,
attraktivitet och tillgdnglighet for cykel.

Se gver befintlig skyltning och vigvisning.
Skolvég- och pendlarstrak ska prioriteras vid anldggande och underhdll av belysning.

Farliga fallor ska bytas ut eller forses med reflexer. Betongsuggor ska inte forekomma.
Overkorningsbara pollare som kan tas ner pa vintern &r idealt.

. Bygg till

Breddning av cykelvégar, trafiksdkra cykelpassager, asfaltera grusbelagda cykelvdgar, m.m.
Identifiera och atgdrda korsningspunkter med bristande framkomlighet och trafiksédkerhet.

Bygg ut stoldsdkra, trygga och vaderskyddade cykelparkeringar vid viktiga malpunkter.

. Bygg nytt

Skapa kontinuerliga cykelnét, skapa forutsattningar for pendling langre strackor och
forbéttra framkomligheten.

Hur ser mojligheten ut att anldgga de cykelvdgar som ar foreslagna i éversiktsplanen?

Atgarder som &dr enkla att utfora, bora samkoras nar man t.ex. bygger om VA.

Atgardsforslag

Vissa fall krdvs mindre atgéarder, sa som skyltning for cykelvag eller skylt for bilars stopplikt.
Maénga atgarder ar dock av arten nybyggnad av cykelstrdk. Flera vigar har inte tillrackligt med
befintligt utrymme for gc-vag och vdgarna kantas manga ganger av bebyggda fastigheter vilket
forsvarar anldggandet av nya gc-vagar. En breddning av vagen med 0,5 meter pa vardera sidan
och en flytt av korfilerna for att markera en 1 m bred gc-vég pad endera sidan, ger moéjlighet att
l6sa problematiken pd kommunal vég. Det finns strdckor dar denna problematik endast
uppstar bitvis och dar kan den 16sningen vara ett sétt att skapa en sammanhéllen gc-vag, dven i
de fall da en friliggande gc-vag till stor del kan anldggas i ndra anslutning till befintlig bilvég.
En 16sning for rekreationsrundor, for langre strackor dar fa dr boende ldngs med eller strackor
ddr man av annan anledning vill halla kostnaden nere ar att anldgga sommarcykelvag.
Sommarcykelvag ar foretradelsevis grusvig som inte vintervighdlls. Ur sdkerhetssynpunkt dr
det basta alternativet en friliggande gc-vdg om minst 2,5 m for att uppna standard for
tillgdnglighet och majliggdra mote for trafikerande i motgaende riktning.
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En problematik som inom projektet hanterats med &terhéllsamhet ar de flertalet passager 6ver
till exempel broar som framforallt i tatorter kan utgéra bristande trafiksakerhet. Investeringar
ibrodverfarter ar kostsamma och darfor ar ofta rekommendationen i cykelplanen att broar
och jarnvagsovergangar ska vara dverfart som delas av alla trafikslag. For framtida planering
ar det av stor vikt att ta med oskyddade trafikanter i berdkning av bredd for dylika 6verfarter.
Sarskilt Uddheden och dven Vastra Amtervik har bropassager dér trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter i dagsldget ar 1ag. I bilagan Oversiktlig projektering av gc-végar finns delstréckor
redovisade med anldggningskostnad.

Marknadsforing

Det &r inte tillrackligt att satsa helt pa antingen fysiska atgarder eller mjuka atgirder
(beteendepaverkan eller kampanjer). Det krdavs en kombination for att frdmja cykling som ett
attraktivt transportmedel. For att 6ka andelen cyklister i trafiken krdvs samverkan mellan
kommunens olika férvaltningar och med externa intressenter. Med externa intressenter avses
till exempel arbetsplatser och forséljare av cyklar och tillbehdér. For att 6ka anvindande av
hjalm och korrekt belysning kan det behdvas puff-dagar for att uppmuntra och véagleda. Vid ett
sddant tillfdlle kan det vara aktuellt att samarbeta med féreningar som NTF och
Cykelframjandet.

Investeringar

Genomforandetid eller arlig budget for anlaggande av cykelvégar faststalls inte i och med
denna cykelplan.

Vid planering av nya cykelstrak bor det undersokas om mark kan reserveras infor kommande
exploateringar sa att strdken kan byggas ut nér tillfalle ges.

Varje ar bor Sunne kommun sdka medfinansiering fran olika statliga instanser for planerade
cykelvégar.

o Trafikverket (se tredrsplan och statlig medfinansiering)

e Lansstyrelsen (se landsbygdsprogrammet)

e Naturvardsverket (se klimatklivet)

e Lokalt ledd utveckling (se leadermetoden)

e Lokala naturvardssatsningen (se LONA)

e Jordbruksverket (se landsbygdsturism, miljo och energieffektivisering, osv)

Trafikverkets prioritetsordning

Styrdokument ¢ Cykelplan for Sunne kommun 2021-2023



X Sunne Sida 36 (37)

S kommun

“

Trafikverket foreslar en viss prioriteringsordning vid utbyggnad av cykelinfrastruktur. Om
Sunne kommun foljer féreslagna ordning sa 6kar mojligheterna till statlig medfinansiering.

Prioritet 1: Utveckla cykelinfrastrukturen i tdtorterna. Tillgodose behov inom 5 — 7 kilometers
radie fran titortscentra. Respektive kommun far ange behovet av cykelinfrastruktur i sina
tatorter.

Prioritet 2: Utveckla cykelinfrastrukturen mellan eller i ndra anslutning till tdtorterna.
Prioritera relationerna mellan tatorterna enligt resultatet av analysen enligt
Kagessonmodellen (Invdnarantal i angransande tatort och avstdndet mellan dessa).

Prioritet 3: Utveckla cykelinfrastrukturen for rekreation och turism med inriktning pa
sommarcykelvagar.

Vid utveckling av ny cykelinfrastruktur finns det dven andra viktiga kriterier:
e Bidrar till ett eller flera strategiska omraden.

o Strdcka med stor potential for arbets- och skolpendling.

¢ Anslutning till kollektivtrafik.

e MaAlpunkter av dignitet som nas.

e Konkurrenskraft mot bilen (restidskvot, cykelandel).

e Koppling till turist- och besdksmal.

¢ Beddmd samhéllsekonomisk lénsamhet

Faktorer som spelar in vid bedémning av nya strak cykelvag dr befolkningstathet,
trafiksdkerhet och kostnad.

Drift och underhall

Drift och underhall av cykelvagnétet &r mycket viktigt for att uppratthalla god trafiksdkerhet
och framkomlighet under hela dret. Drygt 40 procent av alla singelolyckor pa cykel kan
hérledas till brister i drift och underhall. Studier av vintercykling visar att restiden under
vintern kan 6ka s& mycket som 30-60 procent pd grund av brister i vinterviaghéllningen. Vid tre
cm snodjup borjar det bli svart att ta sig fram med cykel. Darfor ar det viktigt att snéréjningen
startar i god tid innan cykelbanorna ar 6versnéade.

Cykelnétet bor kontrolleras 2 gdnger/ar for underhallsbehov. Det underlattar om det kan
inréttas ansvarig person for att ta emot medborgares erfarenheter av bristande underhall. P4
sd vis kan medborgare uppmuntras att limna in synpunkter och ddrmed skynda pa
nodvéandiga atgarder. Sopning och renhéllning av cykelvagar gors inte bara av estetiska skél
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utan ocksé av sidkerhetsskal for att undvika punktering och personskador pa grund av
omkullkérning. Lov fran hosten och grus fran vinterviaghallningen forsamrar ytans friktion
vilket bidrar till 6kad risk fér omkullkérningar.

Langs huvudvéagnatet dr det viktigt att framkomligheten dr god. Det &r dven viktigt att cyklisten
kan valja att halla ett hogt tempo for att cykeln ska vara ett attraktivt alternativ till bilen.

Genomforande, méatning och uppfoljning

Vid planer pa att anldgga ny gc-vag ska cykelplanen och prioriteringsordningen anvandas for
att overvaga om det finns en stracka som ar i storre behov av gc-vag pd annan plats. Det ar
darfor viktigt att hela tiden uppdatera prioriteringsordningen efter nya gc-viagar har anlagts. I
bilagan 6versiktlig projektering av gc-végar finns strackor redovisade for att anvédnda i
framtida projekt. En prioriteringslista finns i detta dokument. Om en gc-vag ska anldggas inom
Trafikverkets vagomrade ska Trafikverket kontaktas och remissas innan nigon typ av
anldggande sker. I och med kommunfullméktiges beslut, ska strackor inom delomradena som
har start eller malpunkt skola, prioriteras.

Malet &r att cykeltrafikens andel av det totala resandet ska 6ka. For att kunna folja
utvecklingen av cykeltrafiken bor trafikméatningar utféras kontinuerligt. Matmetoden avgors
vid ett senare tillfdlle utifrdn kommunens forutsattningar rorande tid och resurser. En métning
som kraver en mycket ldngre tidsram dr matningen rorande cyklistrelaterade olyckor. Vid
storre infrastrukturférdndringar, s som anlaggande av ny gc-vag, ar det en god idé att méata
cykeltrafik fore och efter tgérd som underlag infér kommande investeringar. Cykelbarometer
eller annan typ av mitning kan anvandas for att starka forstaelse for vilka strackor som &r i
behov av gc-vag i de fall cykelplanens prioritetsordning ar foremal for diskussion.

Cykelplanen bor revideras vartannat ar for att vara fortsatt aktuell.
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