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Forord

Fran den 2 maj 2008 ar det i Sverige mojligt att skylta hastighet i steg om 10 km/tim, fran 30
km/tim och upp till 120 km/tim. Syftet med férdndringen ar att f4 en battre anpassning av
hastigheterna i forhallande till de trafikpolitiska mélen och att ge en 6kad trafiksdkerhet
baserat pa krockvaldsprincipen. Férutom att den bidrar till 6kad respekt och acceptans for
hastighetsbegriansningarna innebér den dven en minskad miljépaverkan.

Kommunen har ratt att besluta om hastighetsbegransningarna inom tétbebyggt omrade.
Kommunen har ocksa ratt att besluta var gransen for tattbebyggt omrade gar.

Genom att avvaga hastighetsnivan val kan den valda gransen medverka till att titorten far det
trafiksystem den behdover for att utvecklas i avsedd riktning. Handboken Rditt fart i staden ar
framtagen i samarbete mellan

Trafikverket och Sveriges Kommuner och :‘@"”mm
Landsting (SKL). Handboken anvands pa B i
ett satt som stodjer tatorten och Ratt fa rt | Stade n

kommunens utveckling och denna
hastighetsplan beskriver handbokens _
tillimpning i Sunne tétort. Py —

Hastighetsnivaer i en attraktiv stad

Sunne kommuns hastighetsplan har
framtagits med hjalp av en rapport Rdtt
fart i Sunne utford av Vectura, som
baseras pa Rdtt fart i staden.
Hastighetsplanen baseras ocksa pa
tidigare trafikutredningar utférda éver
Sunne kommuns tatort.

- Mikael Persson,

w
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Planhandlaggare

Sunne kommun

2015

Bild 1. Handboken Rditt fart i staden
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Bakgrund, syfte och definition

Syftet med hastighetsplanen &r att anpassa hastighetsgranserna till den trafikmiljo som rader
med hansyn till trygghet, trafiksakerhet, tillgdnglighet (framkomlighet) och miljo. Metodiken i
Rétt fart i staden fungerar som en del i mélet att bli en mer attraktiv och hallbar kommun.

I dagslaget galler en generell bashastighet om 50 km/tim inom téttbebyggt omrade i Sunne
kommun. Enligt nollvisionen har kommunen som systemutformare det yttersta ansvaret for
vagtransportsystemets utformning och funktion pa det kommunala trafiknétet. Sedan 2008 har
kravet pd vaghallarna skarpts att bade besluta avvagda och vdl motiverade hastighetsgranser i
tatorterna. En generell bashastighet om 50 km/tim har svart att leva upp till tatortens alla olika
gator. Behovet av en hastighetsplan dr, som i resten av Sveriges kommuner, stort &ven i Sunne.
Denna hastighetsplan berdr dven Storgatan vilket Trafikverket &r huvudman for.

Vid framtagandet av rapporten Rétt fart i Sunne inventerades varje gata och delades in i enhet-
liga rum. Syftet var att kunna analysera gator utifran deras olika behov och kvalitéer for att
kunna redovisa i en hastighetsplan vad som behdver atgdrdas. Handboken Ratt fart i staden
anvander sig av begreppet livsrum och dess olika varianter.

Livsrummen &r de olika platser manniskor vistas i. Hastighetsanpassning grundar sig pa
kvalitetssamband som bygger pd hur vl livsrummen fungerar.

Exempel: Ska gata A prioritera fotgdngare for ett trafiksikrare gaturum? I sa fall, gor den det
idag utifran parametrarna/kvalitetssambanden beskrivna nedan? Om inte, vilka dtgdrder
behéver vidtas?

For att forstd argumentationen kring
hastighetsanpassningen redovisas har
definitionerna av samtliga livsrum
nedan.

Frirum (F), rum for cyKklister,
fotgdngare och de lekande barnen. I
frirummet ska de oskyddade
trafikanterna inte behéva oroa sig for
motorfordonstrafik, som i princip inte
bor forekomma. Utformningen maste
utgd fran gdendes och cyklisters
perspektiv och hastighet, vilket innebar
detaljrikedom och sméskalighet med

manga mojligheter till méten mellan
manniskor. Bild 2. Frirum

Bilfria omraden ar exempelvis torg, parker, lek-och fritidsomraden, avstingda gator, separata
gang- och cykelviagar. Mopedtrafik dr inte lamplig pa dessa platser.

Styrdokument « Hastighetsplan for Sunne tatort



<] Sunne

S kommun

“

Integrerat frirum (IF), rum dir
fotgdngare och cyklister ar
prioriterade. Motorfordon har
madjlighet till begransad
inkoérning men alltid med stor
hénsyn till de oskyddade
trafikanterna. Lag fart dr en
forutsattning, liksom prioritet
for fotgdngare och cyklister.
Vaggarna bestar ofta av hus med
entré mot rummet. Olika typer
av aktiviteter kdnns naturliga att
gora i rummet. Ytorna har delad
funktion. Rummen finns i de
finaste delarna av stadens nét, i
torgbildningar, i entréomrade,
centrala offentliga stadsrum, m.m.

Bild 3. Integrerat frirum
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Mjuktrafikrum (M), rum som omfattar storre delen av stadens gaturum. Vaggarna i rummen
uttrycker ett ansprak pa kontakt och narvaro. Rummet bor tillmotesgd ménniskors ansprak att
latt samspela. Biltrafikens ytor begrinsas sa langt det gar med hénsyn till gatornas funktion.

Integrerat transportrum (IT), oskyddade trafikanter

kan fardas i rummet men har ringa ansprak pa att
korsa det. Det finns ocksé ringa ansprak pa vistelse i
rummet. Vaggarna vander sig mot rummet men har
ringa ansprak pa det. Korsningsanspraket
uppkommer i anslutning till korsningar mellan de
integrerade transportrummen eller andra livsrum. I
rummet har oskyddade trafikanter ett ansprak pa
trygghet i form av andra trafikanters ndrvaro men
utan att samspela med dem. Gaturummet har som
regel en transportfunktion.

Transportrum (T), rum for enbart motor-
fordonstrafik, dar gdng- och cykelpassager pa ett
bekviamt och tryggt sitt ar separerade. Vaggarna
véander inte sina ansprdk mot rummet.

Transportrummet omgardas av barridrer, synliga eller

osynliga. Transportrummet har en renodlad
trafikuppgift.

Bild 4. Mjuktrafikrum
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Nulidgesbeskrivning

En livsrumsbeddmning har utforts for att se hur val stadsbyggnadskvaliteter motsvarar
gaturummets funktion, en nuldgesanalys. Stadsbyggnadskvaliteterna som Rétt fart i staden tar
hénsyn till ar:

o Stadens karaktér

o Tillgdnglighet

o Trygghet

o Trafiksdkerhet

e Miljo och hélsa

God kvalitet: Kvalitetsanspraket ar tillgodosett (visas som gront i excel-filerna).

Mindre god kvalitet: Kvalitetsanspraket ar delvis tillgodosett (visas som gult i excel-filerna).

Lag kvalitet: Kvalitetsanspraket ar inte tillgodosett. (visas som rott i excel-filerna).

Kvalitetsniva
God
Mindre god
Lag

Bild 5. Hastighetsnivans betydelse for stadens karaktar samt for tryggheten. Kalla: Handboken
Ratt fart i staden.

Vectura utforde en kvalitetsbeddomning av nuldget med befintliga hastighetsgranser. Trafikna-
tet i tatorten har delats in i 154 striackor. Dessa har bedémts inom kvaliteterna: tillgdnglighet
for bil, tillganglighet for kollektivtrafik, tillganglighet fér utryckningsfordon, karaktar, trygghet
och trafiksdkerhet. P4 de undersokta gatorna i Sunne tétort ar tva livsrum aktuella: integrerat
transportrum (IT) och mjuktrafikrum (M).
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Livsrum _ |Hastighet Tillganglighet Karaktar | Trygghet TS Miljé Kvalitetsavvikelser
 Vaggar] _Golv_|_Befintlig Bil | Koll Luft Buller

3(B|5|8(B|3|8[2]2(8|3|2(3|3| [3|3|2|2|5(2(2)|8(8| |3|2|8|8|3|3|8|3|5|28|8|8|5|2|8(3|28|8(2|2(8|5|8|8|3

M

IT

M

IT

M

M

M

M

187 |Frykenvagen 2 M

|

1680 |Fryksdalsvagen M 0
170|Fryxellsvigen M 0
171|Frédingsvagen M 0
172|Furirvagen M 0
173|Fus M 0
174|Fanriksva M 0
3 IT (1]
M 1]
M 0
M 0
M [1]
IT 0
M 0
M 0

Bild 6. Exempel fran Excel-filen. Kvalitetsheddmning av nuléget.

For att kunna tillmotesga stadsbyggnadskvaliteterna ska sd ménga roda och gula markeringar
som mojligt férsvinna i excel-filen. Detta ska géras genom att hastighetsanpassa titorten efter
gatornas kapacitet och formaga. Vart att notera ar att om tva olika hastigheter gav lika resultat
och bada var gron kvalitet valdes den hogre hastigheten. Om kolumnerna for tva olika
hastigheter var lika med de olika anspréken stod i konflikt med varandra, prioriterades
trafiksdkerheten. Hastighetsbegriansning i sig har ingen betydelse for utryckning av ambulans
och rdddningstjanst. Om en vag daremot ska byggas om for att anpassas till lagre hastighet bor
kommunen éverviga detta gemensamt med rdddningstjdnst och ambulanssjukvarden.

Analys

Kvalitetsbedémningen som utférdes av Vectura efter systemanpassningen bedémer att
merparten av gatorna bor hastigheten begransas till 30 km/tim med négra fa undantag déar den
begrénsas till 40 km/tim. Analysen resulterar da i god kvalitetsniva pa majoriteten av gatorna
och ett fatal avvikelser med mindre god kvalitet.
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114|Svarvarevagen IT 50 30 40 40 God God God Mindre god
115|Svetsarevagen IT 50 30 40 40 God God God Mindre god
280|Sagvagen T 50 40 40 40 God God "Gog God
116|S6rgardsgatan T 50 30 30 40 God God God | Mindre god
117|Timmervagen IT 50 30 30 40 God God God Mindre god
118| Timotejvagen M S0 30 30 40 God Mindre god| Mindre god] Mindre god
119| Torvnasvagen IT 50 30 30 40 God God God | Mindre god

Bild 7. Exempel fran Excel-filen. Kvalitetsbeddmning utifrdn 40 km/h i hela tatorten.

I praktiken dr en generell hastighetsbegransning till 30 km/tim i Sunne tétort problematiskt.
Den kommer att vara svar att uppratthalla och effekterna kommer ddrmed vara dvervigande
negativa. Det kan komma att fa konsekvenser s som svarigheter for allmédnheten att acceptera
en sddan stor omstéllning och forhalla sig efter den. Risken med att skylta flera olika
hastigheter, 30 km/tim och 40 km/tim kan bli férvirrande och det strider mot regeringens
forbud om att hastighetsregleringen inte far bli plottrig. En hastighetsbegréansning som varken
efterfoljes eller stods av allmédnheten ar en ineffektiv sddan. En god trafiksdakerhet och trygghet
behover en lagre hastighet, men en annan viktig stadsbyggnadskvalité ar tillganglighet
(framkomlighet). Tillgdnglighet behover en hog hastighet och utan att tumma pé trafiksédkerhet
bor hogsta mojliga hastighet séttas.

Om nulédgets roda markeringar (1ag kvalitetsniva) stdlls mot den foreslagna
hastighetsanpassningens optimala grona (god kvalitetsniva) kan slutsatsen dras att en
omradesbegriansning av hastigheten i tatorten till 40 km/tim &r i praktiken bésta alternativet.
Sunne tatort far en god och/eller en acceptabel mindre god kvalitet pa gaturummen och dess
trafik. En 6kad trafiksdkerhet och trygghet. Trafikflodet kan bli béittre genom att en lagre
hastighet kan ge ett jAmnare flode. Ett trafikfléde som dr mindre ryckigt bidrar till lagre
bensinférbrukning och dirmed mindre utslapp. Sunne tdtort har redan i nuldget vissa strackor
som &r hastighetsbegransade till 30 km/h och de kommer inte behéva upphévas i och med en
omradesbegransning till 40 km/tim i hela tatorten. En omradesbegransning ar ocksa
kostnadseffektiv och ddrmed enklare att genomfora.

Vectura har i deras nuldgesbedomning av Sunne tatort klassat manga gator som integrerat
trafikrum (IT) och ddrmed kommer dessa strackor alltid fa en gul markering (mindre god
kvalitet) pa grund av att det inte &r minst 50 km/ tim. Det bor ocksa tilldggas att manga gator
som far gula markeringar motsvarar ibland inte verkligheten.

Metodikens parametrar for att beddma kvalitéter ar inte anpassat efter Sunne titorts relativt
ldga trafikflode. Det vore mer réttvist att sdtta gron markering istéllet nar det kommer till
karaktér, trygghet och trafiksdkerhet pa vissa strackor dar behovet av 30 km/ tim egentligen
inte dr lika stort som excel-filen visar (se bilaga). En separat platsanalys dr darfér nédvandig
att utféra innan eventuell ombyggnation. Ddremot beror vissa gula markeringar pa att en del
gator i bostadsomraden saknar en regelritt trottoar. De strickorna med héilften eller fler grona
markeringar har fatt gron markering pé kartan (se bild 8). De strackorna med gul markering
kommer etappvis att forbattras for att hela titortens strackor slutligen ska kunna upprétthalla
en genomgaende god kvalitét.
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Genomforande

Ett inforande av 40 km/tim pa lankar i lokalnétet bor beslutas som omradesbeslut. D& behéver
inte redan befintliga lokala trafikféreskrifter om 30 km/tim upphévas. Skyltning minimeras om
alla 50-strackor blir till 40, samt att kommunen undviker en stérre omstédllning till 30 km/tim i
alla bostadsomraden. Vilket skulle vara ett ineffektivt beslut d& 30 km/tim dver storre omraden
ar en svarare hastighetsbegransning att efterfolja.

K
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Alternativet att endast sinka hastigheten pa delar av vagnétet kan bli problematiskt dd risken
finns att trafikanter véljer sidovdgar med hégre hastighet, ex 50 km/tim, for att kunna skynda
forbi 40-strackorna. En sdnkning av den generella bashastigheten inom Sunne tétort till 40
km/tim tar bort den risken.

Dokumentet Rétt fart i staden foreslar att atgdrder bor indelas i etapper. Om atgérder vidtas
dér de berorda ar positiva till atgdrderna vinns tva fordelar; tid till dialog och
atgdrdsanpassning samt att den forsta etappen kan bli ett positivt exempel som underléttar
forstaelsen, acceptansen och genomforandet av senare etapper. Genomfor infor och i samband
med hastighetsdtgdrderna informationsinsatser. Samarbeta ocksd med polisen kring vilka
strackor inom huvudnatet dar trafikdvervakning kréavs for att nskvérd hastighetsniva ska
kunna uppratthallas. Atgarden blir annars tandlés och kan resultera i en negativ uppfattning
av invanare. Hastighetsplanens foreslagna atgérder ska ske dver en langre period.

Enligt Ratt fart i staden bor atgérdsforslag redovisas dar det finns avvikelser pa grund av att en
hogre hastighet foreslagits trots att det medfort sdmre kvalitet. Det ror sig oftast om att kunna
uppratthalla trafiksédkerhet och trygghet trots en hastighetsbegransning pa endast 40 km/tim
istédllet for 30 km/tim. Vissa gang- och cykelvagar bor separeras fran bilvag, befintliga
overgangsstillen bor kompletteras med hastighetsddmpande atgiarder och passager bor
hastighetssdkras. Sedan inventeringen av gaturummen i ttorten har flera foérbéttringar utav
g/c-vag redan utforts. Resterande atgdrder kommer som sagt goras i etapper med utgdngspunkt
utifran hastighetsplanens karta (se bild 8.)
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Styrdokument och malprogram

Sunne kommuns 6versiktsplan (2013) och férdjupade 6versiktplan (2009) sdger att kommunens
mal ar att forbattra miljo och centrummiljo, fortdta samt att minska buller och férbattra
trafikforhéllandena lings med Storgatan (vag 241). Oversiktsplanens
miljokonsekvensbeskrivning sdger att det behovs en 6kad trafiksdkerhet och ett fordndrat
trafikmonster pd gatorna i titorten. Om béttre mdjligheter kan skapas for cyklister skulle det
bidra till mindre bilanvandning. En utbyggd g/c-vdg valkomnar ocksa invanare till att cykla och
promenera. Enligt kommunstrategin (2014-2025) bor vagnatet forbéttras och halter av
luftféroreningar ska minska. Det ska 6verlag finnas en strdvan till att skapa en attraktivare ort.

For att Sunne ska kunna ga i linje med dversiktsplanen och fortdtas behdvs Storgatans
hastighet sénkas till 40 km/tim. En stor anledning att det i dagsldget inte far byggas nya
bostdder langs med Storgatan ar pa grund av hoga bullernivaer. Bullret skulle minska med en
hastighetssdnkning. Ett jimnare trafikflode bidrar ocksa till en ldgre bullerniva och en béttre
luftkvalité. I senare skede kan det ocksa bli aktuellt med en omgestaltning av Storgatan. Denna
hastighetsplan ar helt i linje med kommunens styrdokument och méal. Hastighetsplanen ar en
forutsattning for en fortsatt positiv utveckling av Sunne tétort.

Sammanfattning och slutsatser

En sdnkning frdn 50 km/tim till 40 km/tim ger en minskad risk fér dédsolyckor med 25-30
procent. Restiderna paverkas med 2-5 procent. Restiden 6kar med andra ord ungefar med en
halv minut for en normal tdtortsresa samtidigt som trafiksdkerheten ¢kar med upp till en
tredjedel. Trafikflodet blir jAmnare och det minskar inte bara bransleférbrukningen utan dven
koldioxidutsldppen vilket bidrar till minskade utslapp av kvdveoxider och partiklar.
Bullernivderna minskar dven nagot. Barridreffekten som Storgatan idag utgor for fotgdngare
och cyklister minskar vilket kan locka fler till att g och cykla. Tillgdngligheten riskerar att bli
asidosatt om inte barridreffekten hos Storgatan minskar.

I de bostadsomraden dér en sdnkning till 40 km/tim endast skapar en mindre god kvalitetsniva
enligt Ratt fart i staden skall andra atgarder utover hastighetsbegransning diskuteras. Sa som
att gdng- och cykelvagar bor separeras fran bilvag, befintliga 6vergangsstillen bor
kompletteras med hastighetsddmpande atgidrder och passager bor hastighetssédkras. Det ror sig
med andra ord om ombyggnation och gestaltning i etapper for att upprétthalla en god
trafiksdkerhet i hela tatorten.

Vectura genomforde en rapport (2012) 6ver Sunne tétorts trafiknédt och hur en sdankning av
bland annat Storgatans hastighet till 40 km/h skulle medfora en 6kad trafiksékerhet.
Medelhastigheten pa Storgatan ar vid centrum uppmatt till 36 km/h. En sdnkning av den
nuvarande hastighetsbegransningen skulle inte innebdra nagon stoérre skillnad for
fordonstrafikanterna i och med att kommunen jobbar med trafikflodet for att undvika onédiga
stopp i trafiken.
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Trivectors (2003) trafikanalys skriver ocksa att en sdnkning av hastigheten langs med delar av
Storgatan behdovs for trafiksdkerheten och en lagre bullerniva. Om det sedan ocksa gors
atgarder gallande Storgatans gestaltning sd kan det bidra till fler véljer att cykla och g istallet
for att ta bilen. Vilket leder till minskad trafik, utslapp och buller.

WSP (2009) bedémer dven de i deras trafikutredning att Storgatan ar i behov av en sdnkning av
hastigheten. WSP skrev ocksa att en eventuell ombyggnation av Storgatan skulle medfora inte
bara en béttre trafiksdkerhet utan dven minskat buller och en storre upplevd trygghet. WSP
beddmer att en sdnkning av hastigheten fran 45 till 35 km/h skulle innebéra en 1-2 minuter
langre restid mellan Lysviksvagen och viag E45. Minskningen av nuvarande buller skulle bli ca
1 decibel.

Sammanfattningsvis sa beddomer alla trafikutredningar som gjorts att en sdnkning av
hastigheten &r viktigt och kommer skapa positiva effekter med valdigt sma eller inga negativa
bieffekter. Att Storgatan dr en viktig lank att arbeta vidare med dr alla enhélliga om och att det
forsta steget dr att sinka hastigheten. Storgatan ar ocksa viktigt att dtgdrda i en tidig etapp for
att resultera i ett positivt exempel som underléttar forstdelsen for genomfoérandet av senare
etapper.
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