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Forord

Trivector fick hosten 2015 i uppdrag av Sunne kommun att genomfora en bullerutred-
ning avseende vag- och tagtrafik, for Sundsvik 1:69 m fl ”Eurasia” i Sunne dér tva nya
byggnader planeras i anslutning till befintlig byggnad. Ljudnivaer har beraknats vid fa-
saderna pa befintliga byggnader samt vid de nyplanerade husen. Kontaktperson hos be-
stallaren har varit Maria Hallberg.

Utredningen har genomfort av civ ing Petra Ahlstrém, tekn dr Joachim Karlgren och civ
ing Leif Linse med civ ing Katarina Evanth som kvalitetsgranskare.

Lund oktober 2015
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1. FoOrutsattningar for bullerberakningarna

Nya bostader i tva vaningar planeras i anslutning till befintlig bebyggelse vid
Sundsvik m fl 1:69 “Eurasia” i Sunne, nordost om korsningen Mejerigatan -
Bryggaregatan. | den befintliga bebyggelsen, som &r i ett plan, finns i dag cent-
rumverksamhet, restaurang och korskola. Har planeras ev en pabyggnad for bo-
stader (vaning 2).

| planarbetet har denna utredning genomforts dar bullersituationen studerats med
hansyn till trafiken pa Bryggaregatan, Mejerigatan och Storgatan, for prognosti-
serad trafik 2030 med och utan ny bro 6ver Frykensundet. For tagtrafiken har
bullerberakningar gjort for prognostiserad trafik 2030.
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Figur 1.1  Sundsvik m fl 1:69 "Eurasia” i Sunne. Befintlig och nyplanerad bebyggelse.

Hastighet och trafikmangder
Den skyltade hastigheten &r idag 50 km/h pa alla vagar i narheten av det stude-
rade omradet, vilket har anvants for bullerberékningarna.

En ny bro planeras dver Frykensundet, norr om den befintliga Sundsbron. Med
den nya bron forvantas trafikmangden och andelen tung trafik pa Sundsbron och
Storgatan att minska. Ljudnivaerna ar beraknade bade med och utan ny bro.

| tabellen nedan visas uppmatta trafikmangder samt prognostiserad trafik for ar
2030, med och utan ny bro 6ver Frykensundet. Inom parentes visas andelen tung

trafik.
Trafikmangden pa Storgatan for 2030 har prognostiserats genom att anvanda

Trafikverkets upprakningsfaktorer, som varierar for olika delar av landet. Pa Me-
jerigatan och Bryggaregatan antas samma procentuella trafikokning som pa Stor-

gatan.
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Tabell 1.1 Vagtrafikméngder, uppmaétta och prognostiserade. Andel tung trafik inom parentes.
Kélla: Sunne kommun och Trivectorrapport 2012:87 "Buller vid Slottet”.

Prognostiserad trafik ar 2030

Uppmatta trafikmangder

Utan ny bro Med ny bro
Storgatan *

- vaster om Mejerig. 9 200 f/d (7 %), ar 2013 10 400 f/d (7 %) 8 600 f/d (2 %)
- Oster om Mejerig. 10 400 f/d (7 %), ar 2013 11 800 f/d (7 %) 9 700 f/d (2 %)
Mejerigatan ** 1800 fid (3 %), ar 2012 2000 f/d (3 %) 2000 f/d (3 %)
Bryggaregatan ** 1500 f/d (2 %), &r 2015 1700 f/d (2 %) 1700 f/d (2 %)

* Trafikméngd uppréknad enligt Trafikverkets upprakningsfaktorer.
** Kommunen antar samma uppréakningsprocent som pa Storgatan.

Vid berdkning av de maximala ljudnivaerna anvands VGU:s uppgifter om hur
trafiken fordelar sig 6ver dygnet i tatort. For berdkningarna &r det i detta fall de
tunga fordonen som ar dimensionerande for de maximala ljudnivaerna.

Tabell 1.2 Antagna andelar fordon pé natten respektive dag/kvall, enligt VGU,
(Vagar och gators Utformning, VV Publikation 2004:80).

Tunga fordon i tatort

Summa natt 10,8 %
Maxtimme dag/kvall 7,5%
Tagtrafik

Oster om det studerade omradet trafikeras sparet av persontag (Y31) och godstag
(diesellok). Trafikverket forvantar sig en framtida trafikering enligt tabellen ne-
dan. Skyltad hastighet p& strackan ar 80 km/h?.

Tabell 1.3 Tagtrafikmangder norr och séder om Sunne station (prognos). Kalla: Trafikverket.

Antal vagnar per dygn Totallangd per dygn Maxlangd per tagtyp

Tagstracka
Gods Person Gods Person Gods Person
Norr om Sunne 6 20 1500 m 1200m 450 m 110 m
Soder om Sunne 8 30 2000 m 1800m 450 m 110 m

Markens plushdjder

Mejerigatans niva ar vid det studerade omradet + 63,8-64,2 m. Bryggaregatan &r
ca + 64 m vid det studerade omradet och + 65,2 vid Storgatan. Storgatan har
plushojderna + 65,4 vid Bryggaregatan och lutar uppat (Osterut) till + 68,4 vid
”Slottet” och + 68,9 m vid bron dver Frykensundet.

For att minska risken for éversvamningsskador pa byggnaderna ska lagsta niva
pa fardigt golv vara + 64,9 m.

For jarnvagen och jarnvéagsbron har for bullerberdkningarna nivan + 68 m an-
vants.

1 Kalla: Trafikverkets linjebok, DLO 2015-06-14.
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2. Riktvarden for vag- och tagtrafikbuller vid bo-
stader

Den 1 juni 2015 bérjade en ny férordning? om buller fran trafik att galla for bo-
stader dar detaljplanearbetet paborjats efter den 1 januari 2015. Da detaljplane-
arbetet for det har studerade omradet paborijats efter detta datum ska den nya
forordningen vara styrande for bullerutredningen. Formuleringarna i férord-
ningen ar inte helt entydiga, t ex avseende hur maximala ljudnivaer ska beréknas
och om de fortfarande far 6verskridas av 5 fordon nattetid respektive per timme
under dag och kvallstid. Boverket och Naturvardsverket kommer att ta fram vag-
ledning for bade lagandringarna och forordningen, men dessa &r dnnu inte far-
diga.

Nér det galler de ekvivalenta ljudnivaerna framgar att riktvardet hojs till 60 dBA
om det galler sma bostader pa hogst 35 kvadratmeter. Vidare anges att om rikt-
vardet pad 55 dBA vid fasad, som galler for storre bostader, 6verskrids i riktning
mot vagen maste man klara 55 dBA pa motsatt sida och minst halften av bostads-
rummen maste vara vanda mot en sida dar 70 dBA i maximal ljudniva inte 6ver-
skrids nattetid (kl 22-06). Med bostadsrum avses sovrum och rum for daglig sam-
varo utom Kok.

En skarpning av kraven sker ocksa avseende uteplatser dar 50 dBA i ekvivalent
ljudniva ska klaras (att jamforas med riktvardet som tidigare var 55 dBA vid
uteplats). De maximala ljudnivaerna pa uteplatsen ska liksom tidigare helst klara
70 dBA och bor i vilket fall som helst inte Gverskrida 80 dBA mer an 5 ganger
per timme under dag/kvall.

| forordningen sags inget om ljudnivaer inomhus och darfor antas har att det ar
de tidigare angivna riktvardena som ska fortsatta galla. Nedan visas en samman-
fattning 6ver de ljudnivaer som da bor klaras.

Tabell 2.1 Ljudnivaer for buller fran vag — och tagtrafik vid bostader enligt férordning 2015:216 om tra-
fikbuller vid bostadsbyggnader, Svensk forfattningssamling 2015:216, 2015-05-19 samt
ljudnivaer inomhus enligt tidigare gallande riktvarden.

Utrymme Ekvivalentniva (dBA) Maximalniva (dBA)

Inomhus:* 30 45 (nattetid)**

Utomhus:

- vid fasad 55/60*** P& skyddad sida 70 (men bara om mer an 55 dBA i ekv ljud-

niva vid oskyddad sida)*
- pa uteplats 50 Bor klara 70 (men i vilket fall som helst hogst 80)****
* Tidigare riktvarden for buller fran vagtrafik vid bostader (enligt Infrastrukturinriktning for framtida trans-
porter, 1996/97:53).
** riktvarde far overskridas hogst 5 ganger/natt
*** 60 dBA galler vid lagenheter pa hogst 35 m?2
*xx riktvarde far overskridas 5 ganger/mest belastad timme dag/kvall

2 Naringsdepartementet, Sveriges Riksdag, Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader,
Svensk forfattningssamling 2015:216, 2015-05-19
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Noteras bor hér att riktvardet pa 55 dBA i ekvivalent ljudniva utanfor fasad inte
motsvarar en god ljudmiljo utan snarare kan betecknas som en acceptabel ljud-
miljo. Erfarenhet har visat att vid 55 dBA i buller upplever en viss andel av de
boende sig som storda. Paverkan pa somnen (hjarnaktivitet, hjartfrekvens och
andningsforandringar) har konstaterats vid maximala ljudnivaer 6ver 40 dBA.
Risken for somnstorningar har konstaterats vid fler an fem bullertoppar pa
45 dBA.
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3. Berakningsmetod och beraknade ljudnivaer

Bullerberakningar har genomforts i sju punkter for vaning 1 och vaning 2, se
figuren nedan.

S\

Figur 3.1  Bullerberakningspunkter.

3.1 Berékningsmetoder

Eftersom det ar komplicerat att mata bullernivaer, samtidigt som resultatet ofta
ar osakert, genomfors oftast berakningar istéllet.

Bullerberdkningarna har har genomférts med Buller Vag Il version 1.2.7 och
Buller Tag version 5.2. Programmen bygger pa de nordiska berakningsmo-
dellerna for vag- respektive tagtrafik som stods av Naturvardsverket.

De bullernivaer som raknats fram &r ekvivalent ljudniva och maximal ljudniva.
Ekvivalentnivan beskriver den genomsnittliga bullernivan 6ver en viss tidsperiod
(vanligtvis ett dygn). Maxnivan &r det hogsta varde som erhalles under tidspe-
rioden.

3.2 Beraknade ljudnivaer — 2030

| Tabell 3.10ch Tabell 3.2 visas ekvivalenta och maximala ljudnivaer fér progno-
stiserad trafik ar 2030.

Buller fran vagtrafik

Riktvardet for bostader ekvivalent ljudniva for véagtrafik 55 dBA (frifaltsvarde)
overskrids endast vid fasaden ut mot Mejerigatan (raknepunkt 1) vaning 2, vid
fasaden narmast Mejerigatan. | de fall riktvardet dverskrids ut mot gatan bor 18-
genheterna vara genomgaende och med minst hélften av bostadsrummen orien-
terade i riktning bort fran vagen. Samtidigt ska da de ekvivalenta ljudnivaerna i
riktning bort fran vagen da ocksa hogst vara 55 dBA, vilket man klarar vid hela
fasaden in mot garden. Har klarar man ocksa riktvardet for uteplats/balkong
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(50 dBA). Nar 55 dBA overskrids i riktning mot vagen ska ocksa hogst 70 dBA
i maximal ljudniva klaras nattetid vid den skyddade sidan, vilket dven det klaras
vid fasaden in mot garden. Om lidgenheterna ar som mest 35 m? ar det ekvivalenta
riktvardet 60 dBA vilket klaras i punkt 1.

Vid fasaderna in mot garden (punkt 4 och 5) ar de beréknade ekvivalenta ljudni-
vaerna 33-44 dBA och de maximala riktvardena 40-49 dBA. Har klaras riktvar-
dena béde vid fasad och vid uteplats/balkong.

Vid de norra fasaderna (punkt 6 och 7) ar de beraknade ekvivalenta ljudnivaerna
43-45 dBA och de maximala riktvardena 60-68 dBA. Riktvardena klaras bade
vid fasad och vid uteplats/balkong.

Vid den vastra fasaden (punkt 2), ndrmast Bryggaregatan, klaras det ekvivalenta
riktvardet 55 dBA precis. Man klarar dock inte riktvardet vid ev uteplats/balkong
(50 dBA).

Vid den o6stra fasaden (punkt 3) klaras det ekvivalenta riktvardet 55 dBA, men
man klarar inte riktvéardet vid ev uteplats/balkong (50 dBA).

Det maximala riktvérdet vid uteplats/balkong &r 70 dBA och klaras vid alla fa-
sader utom den sddra och den narmast Bryggaregatan (punkt 1 och 2). Riktvardet
overskrids har med 1-2 dBA, men man klarar 80 dBA med god marginal.

Tabell 3.1 Beréknade ekvivalenta och maximala ljudnivaer for vagtrafik, vid fasad (frifaltsvarde), 2030,
med och utan ny bro éver Sundet (norr om Sundsbron).

Nr Ekvivalentniva, dBA Maximalniva, dBA
utan/med ny bro Véaning 1 Vaning 2 Vaning 1 Vaning 2

1, utan ny bro 57* 57 72* 72

1, med ny bro 56* 56 72* 72

2, utan ny bro 55 55 71 71

2, med ny bro 55 55 71 71

3, utan ny bro 51 52 66 66

3, med ny bro 51 51 66 66

4, utan ny bro 34 43 40 48

4, med ny bro 33 41 40 48

5, utan ny bro 34 44 40 49

5, med ny bro 33 43 40 49

6, utan ny bro 44 45 60 60

6, med ny bro 43 44 60 60

7, utan ny bro 45 45 68 68

7, med ny bro 45 45 68 68
Riktvérde (frifaltsvarde) 55/60 dBA** 55/60 dBA** 70 dBA*** 70 dBA***
Riktvarde (uteplats/balkong) 50 dBA 50 dBA 70 dBA**** 70 dBA****

* Punkt 1 vaning 1, befintlig byggnad med verksamhet som saknar bullerriktvarde utomhus.
** Riktvardet 60 dBA galler endast vid lagenheter pa hogst 35 m?

*** Riktvardet galler bara den skyddade sidan och om den ekvivalenta ljudnivan vid oskyddad sida éver-
skrider 55 dBA.

*rexex Riktvardet for uteplats/balkong bor klaras (men i vilket fall som helst hdgst 80 dBA).
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Buller fran tagtrafik

Riktvardet for ekvivalent ljudniva, 55 dBA vid fasad for tagtrafik, klaras i alla
raknepunkter. Aven riktvardena vid ev uteplats/balkong Kklaras i alla rakne-
punkter, utom det maximala riktvardet pa 70 dBA som &verskrids med 1-
5dBA i punkt 1 (van 1), 3 och 5 (van 2), men man klarar i alla fall 80 dBA.

Tabell 3.2 Beraknade ekvivalenta och maximala ljudnivaer for tagtrafik, vid fasad (frifaltsvarde), 2030.

Ekvivalentniva, dBA Maximalniva, dBA
Vaning 1 Vaning 2 Vaning 1 Vaning 2
1 42* 42 71* 70
2 22 25 55 57
3 45 44 74 73
4 23 34 56 62
5 39 46 67 75
6 40 39 70 69
7 39 39 69 68
Riktvarde (frifaltsvarde) 55/60 dBA** 55/60 dBA** 70 dBA*** 70 dBA***
Riktvarde (uteplats/balkong) 50 dBA 50 dBA 70 dBA**** 70 dBA****

* Punkt 1 vaning 1, befintlig byggnad med verksamhet som saknar bullerriktvarde utomhus.

** Riktvardet 60 dBA galler endast vid lagenheter p& hogst 35 m?

** Riktvardet galler bara den skyddade sidan och om den ekvivalenta ljudnivan vid oskyddad sida éver-
skrider 55 dBA.

*xxx Riktvardet bor klaras (men i vilket fall som helst hogst 80 dBA).

3.3  FOrutséattningar for bullerberéakningarna

Bullerberdkningarna bygger pa att markens plushojder ar som idag och redovi-
sade hastigheter och trafikmangder. Om nagon av dessa eller andra redovisade
forutsattningar andras sa andras aven ljudnivaerna.

Om t ex hastigheten pa vagarna sanks fran 50 km/h till 40 km/h sa sénks bade de
ekvivalenta och de maximala ljudnivaerna med ca 2 dBA.

3.4 Sammanfattande slutsatser

Riktvardet for bostader, ekvivalent ljudniva vid fasad, 55 dBA klaras i alla be-
rakningspunkter for vagtrafik respektive tagtrafik, med undantag av fasaden
nérmast Mejerigatan dar riktvardet for vagbuller dverskrids med 1-2 dBA.

Dar riktvardet dverskrids ut mot Mejerigatan bor lagenheterna vara genomga-
ende och med minst hélften av bostadsrummen orienterade i riktning bort fran
vagen. Samtidigt ska da de ekvivalenta ljudnivaerna i riktning bort fran vagen
ocksa hogst vara hogst 55 dBA, vilket man klarar vid hela fasaden in mot garden.
Har klarar man ocksa riktvardet for uteplats/balkong (50 dBA). Nar 55 dBA
overskrids i riktning mot vagen ska dessutom hogst 70 dBA i maximal ljudniva
klaras nattetid vid den skyddade sidan, vilket &ven det klaras vid fasaden in mot
gérden. Om lagenheterna gors sma, med som mest 35 m?, &r det ekvivalenta rikt-
vardet 60 dBA vilket klaras vid fasaden ndarmast Mejerigatan.

Observera att bullerriktvardena galler for ett trafikslag at gangen. Den totala stor-
ningen kan bli nagot hogre an det som redovisats, men det finns inget riktvarde
att jamfora med for det sammanvagda bullret fran bade vag- och tagbuller.
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