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SUNNE KOMMUN GROUP

Forord

Denna atgardsvalsstudie ar baserad pa dialog med aktuella intressenter av omradet Sundets
handelsplats. Atgéardsvalsstudien ska fungera som ett beslutsunderlag for framtida &tgérder for
infrastrukturen i anknytning till aktuellt omrade.

Atgardsvalsstudien initierades mot bakgrund av den trafiksituation som rader i omradet
Sundets handelsplats.

Atgardsvalsstudien visar problem, behov och brister med trafiken i omradet och ger forslag
till atgarder enligt fyrstegprincipen. Resultatet ska utgora underlag for den fortsatta fysiska
planeringen och végleda kommunen i beslut om atgarder for trafiken.

Intressenter som deltog pa studiens workshop var Trafikverket, Lansstyrelsen i Varmland,
SKUTT (férening for foretagare i Sunne), foretagare, fastighetségare och representanter for de
boende samt tjansteman och chefer fran plan- och bygglovsenhet och teknisk
enhetsforvaltningen samt fran kommunikation och webb i Sunne kommun.

Denna atgardsvalsstudie ar framtagen av EQC Karlstad AB.
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Sammanfattning

Inom Sundets handelsplats finns idag en blandning av olika funktioner som till exempel
bostader, smaindustri, kontor och handel. Det innebar ocksa att flera trafikslag ska samsas i
omradet.

All kommunikation till och fran Sundets handelsplats sker idag via tre plankorsningar éver
jarnvégen. En i sdder, en i norr samt en passage mellan jarnvégsstationen och Industrigatan
for gaende och cyklande.

Atgardsvalsstudien initierades av Sunne kommun mot bakgrund av kommande fysisk
planering av omradet. Efter dialog med Trafikverket och Lénsstyrelsen i Varmland blev det
klart att det behdvs tas ett helhetsgrepp om trafiken i omradet.

Syftet med atgardsvalsstudien for Sundets handelsplats &r att analysera brister och problem
med befintlig trafiksituation och att presentera lampliga atgarder enligt fyrstegsprincipen.

Problembeskrivningen togs fram genom dialog i workshop 1 och workshop 2 och den
overgripande problembilden ar att det &r blandade trafikslag som ska samsas inom omradet
och att det idag saknas tydliga strak for de olika trafikslagen.

Atgarder arbetades fram i de olika grupperna och majoriteten var éverens om de olika
atgardsforslagens relevans. Det ror sig om atgarder som:

» Den tunga trafiken hénvisas till den norra jarnvagsoverfarten och férbjuds 6ver den sédra.

 Jarnvagsovergangen i norr breddas och separeras for gang- och cykeltrafik.

* Industrigatan forlangs langs jarnvégen i norr och forses med véandplats i sodra dnden.

« Norra delen av Strandvagen smalnas av till endast gang- och cykelvéag.

« Foreslagen pendlarparkering placeras pa vastra sidan av jarnvagen.

» Verksamhetsanslutningar langs Verkstadsgatan flyttas till Industrigatan

» Fysiska hinder byggs pa Strandvagen for att hindra genomfart med motorfordon.

» Vid korsningen Strandvagen/Verkstadsgatan sétts spegel upp och intilliggande héckar
klipps ner for att fa battre siktférhallanden.

 Befintlig jarnvagsbro forses med utanpaliggande gangbana.

Det har formats tre atgardspaket och med utgangspunkt i utvéarderingen av de olika
atgardspaketen i kapitel 4.6, foreslas att Sunne kommun arbetar vidare med det paket som &r
sammanfattat i Atgardsforslag 1.

Bade forslag 1 och 2 innebdr att trafiken leds om fran den norra jarnvéagséverfarten till
Industrigatan. Det som skiljer forslagen at ar att det i forslag 1 anordnas en vandplats i sédra
anden pa Industrigatan medan det i forslag 2 6ppnas upp fér genomfart fran Industrigatan.

Den fortsatta hanteringen av atgardsforslagen kan forslagsvis formas i en avsiktsforklaring.

Atgardsvalsstudien foreslés att ga som information till politiken.



1. Bakgrund

Sundets handelsplats ar beldget i den centrala tatorten i Sunne kommun med nérhet till
centrum i vast och Frykensundet i 6st.

Sundets handelsplats utgor idag en blandning av olika funktioner som bostadsomrade,
smaindustri, kontor och handel. Det innebar ocksa att flera trafikslag behover samsas i
omradet.

All kommunikation till och fran Sundets handelsplats sker idag via tre plankorsningar éver
jarnvégen. En i sdder, en i norr samt en passage mellan jarnvégsstationen och Industrigatan
for gaende och cyklande.

Den geografiska avgransningen for Sundets handelsplats har en naturlig barridr mot
Frykensundet i 6st och mot centrum i vast dar jarnvagen passerar enligt bild 1.

Kommunala detaljplaner och program forvantas paverka trafiksituationen i omradet.

Atgardsvalsstudier (AVS) sker i ett tidigt skede och ska verka som underlag for till exempel
kommunala detaljplaner och planprogram. Denna studie ska behandla vilka typer av atgarder,
oavsett transportslag, som ar mojliga att vidta for att 10sa transportbehovet. Denna
atgardsvalsstudie, for Sundets handelsplats, beskriver dagens brister och problem med
infrastrukturen i omradet och ger forslag till atgarder.



Bild 1. Oversiktskarta éver Sundets handelsplats, Sunne kommun (Enirokarta 2014-05-23)



1.1. Varfér behévs dtgdrder? Varfér just nu? Problemets
aktualitet

Kommunen planerar for att Sundets handelsplats ska fortsétta utvecklas for handel, kontor,
kultur- och fritidsverksamhet och bostéder.

Sundets handelsplats har diskuterats i flera omgangar och i olika planer och program.
Forslagen till fortsatt utveckling av omradet och angransande planer forvantas paverka
trafiken vid Sundets handelsplats.

Trafikverket och lansstyrelsen har yttrat sig om Sundets handelsplats i flera omgangar.
Myndigheterna foreslar att det behover tas ett helhetsgrepp om trafiken i omradet. Med
anledning av detta har kommunen fort dialog med Trafikverket, lansstyrelsen och konsulter
om hur kommunen bor ta sig an trafikfragan vid Sundets handelsplats.

For att ta ett helhetsgrepp om trafiken vid Sundets handelsplats har kommunen beslutat att ta
fram en atgardsvalsstudie som forutsattningslost ska behandla alla trafikslag och foresla
atgarder for trafiken i omradet.

Studien ska fungera som ett beslutsunderlag for framtida atgarder for infrastrukturen inom
och i anknytning till Sundets handelsplats.

1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

For atgardsvalsstudien har Trafikverkets metodbeskrivning, Atgéardsvalsstudier-nytt steg i
planeringen av transportlésningar -Handledning 2012:206, tillampats. Atgardsvalsstudien for
Sundets handelsplats foregar den fysiska planlaggningen och &r en forberedande studie infor
den fortsatta fysiska planeringen av Sundets handelsplats. Studiens form har varit
forutsattningslos och transportslagsévregripande dar fyrstegsprincipen har tillampats enligt
nedan.

Enligt Trafikverkets fyrstegsprincip ska alternativa I6sningar analyseras och dvervégas. En
prioritering genomfors av vilken typ av atgard som ska prévas, i forsta hand steg ett, i andra
hand steg tva och sa vidare.

Atgardsvalsstudien ska genomforas enligt arbetsmetodik i fyra steg, se bild 2.

Forma inriktning
och rekommendera
o -
atgarder

Prova tankbara

16sningar

Bild 2. Arbetsmetodik atgardsvalsstudie.



Fyrstegsprincipen:
Steg 1 Tank om — innebér atgarder som paverkar transportbehov och val av transportsétt.

Steg 2 Optimera — innebdar atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat
genom trafikstyrning, information eller liknande.

Steg 3 Bygg om — innebér begransade ombyggnads- eller forbattringsatgarder.
Steg 4 Bygg nytt — innebar omfattande ombyggnad eller nybyggnad i ny strackning.

| skedet initiera har Sunne kommun gett EQC Karlstad AB i uppdrag att ta fram en
atgardsvalsstudie for Sundets handelsplats. Interna méten har hallits for att komma Gverens
om uppdragets omfattning och behov av kommande méten och eventuella workshops.
Inventeringar och insamling av material &r gjorda i initieringsskedet.

Kommunen har initierat ett mote med Trafikverket for att diskutera behovet av en
atgardsvalsstudie. | detta mote framkom att omradet ar valdigt intressant med varierande
markanvandning dar olika trafikslag mots inom ett mindre geografiskt omrade. Enligt
Trafikverket finns det inte krav pa att det gors en atgardsvalsstudie om projektet inte forvantas
leda till att en végplan tas fram. Det &r dock en bra metodik att jobba med aven fér kommuner
som ett underlag till den fysiska planeringen.

Det genomfordes aven dialog med lansstyrelsen om behov av utredning av omradet med
utgangspunkt i lansstyrelsens yttranden i tidigare planer och program for Sundets
handelsplats. Lansstyrelsen &r inne pa samma linje som Trafikverket och rekommenderar
Sunne kommun att ta fram en atgardsvalsstudie for omradet for att fa ett helhetsgrepp om
trafiken i omradet.

Workshop 1

Enligt metodiken rekommenderas det att halla workshops med utgangspunkt i
arbetsmetodiken for AVS. | skedet "initiera och forsta situationen” bjod kommunen in de
boende vid Sundets handelsplats till en workshop den 28 augusti 2014. Av de boende
medverkade 19 personer varav 8 kvinnor och 11 man. Fran kommunen deltog tjansteman fran
plan- och bygglovsenheten, teknisk enhet samt miljo- och byggchef och konsulten.
Workshopen bdrjade med en introduktion av Sundets handelsplats och kommunens planer och
program for omradet. Atgardsvalsmetodiken och fyrstegsprincipen beskrevs och vad studien
forvéntas resultera i. Under motet fick de boende sjalva vélja ut representanter for den
kommande workshopen dér olika myndigheter, organisationer och foretagare bjuds in samt
tva representanter for de boende. Se bilaga 1.

Workshop 2

| skedena "forsta situationen”, “prova tankbara losningar”, “forma inriktning” och
"rekommendera atgarder” traffades aktuella myndigheter, foretagare, organisationer och
representanter for de boende i form av en workshop. Workshopen hélls den 2 december 2014
och det kom 16 personer till motet vilka representerade Trafikverket, Lansstyrelsen i



Vérmland, foretagare, boenderepresentanter, foreningen for foretagare (SKUTT), tjansteman
fran plan- och bygglovsenheten, teknisk enhet och information och webb. (Se bilaga 2)

Workshopen var indelad i tva delar. Pa formiddagen fick grupperna agna sig at skedena
initiera och forsta situationen och diskutera kring en karta om féljande fragestallningar:

» Problembeskrivning (behov, brister, ansprak och krav)
» Har vi en gemensam problembild?
 Vad vill vi med omradet i framtiden? Malbild

Del tva av workshopen holls pa eftermiddagen dar grupperna fick dgna sig at skedena prova
tankbara losningar och forma inriktning och rekommendera atgarder. Man diskuterade
foljande &mnen:

» Prova tdnkbara lsningar med hjélp av fyrstegsmetodiken
* Prioritera tdnkbara I6sningar

Det har ocksa genomforts telefonintervjuer med foretagare till industriverksamheter i
omradet. Foljande fragor stélldes under intervjuerna:

» Hur upplever ni trafiksituationen i dag? Vilka mojligheter/problem?
 Vilken vég aker ni helst till och fran omradet?

« Hur manga transporter genererar verksamheten i genomsnitt per dag?
e Om ni blir erbjuden ny mark finns det intresse av att flytta foretaget?

Atgardsvalsstudien ska fungera som ett beslutsunderlag for framtida atgarder for
infrastrukturen i anknytning till Sundets handelsplats.

1.3. Tidigare planeringsarbete

| den fordjupade dversiktsplanen for Sunne tatort fran 2009 tydliggér kommunen den framtida
utvecklingen for Sundets handelsplats. Sundets handelsplats ska enligt den utvecklas som en
del av centrum. Dar foreslas att storande och utrymmeskravande verksamhet i omradet bor
begréansas och succesivt flyttas bort fran omradet.

2013 togs det fram ett planprogram for Sundets handelsplats som ska vara ett
diskussionsunderlag for vidare detaljplanearbete. Syftet med planprogrammet &r att redovisa
omradets forutsattningar och framtida utveckling av omradet. Enligt planprogrammet foreslas
omradet fortsatta utvecklas for handel, kontor, kultur- och fritidsverksamhet och bostader. Dar
finns ocksa forslag till atgarder for trafiken men dessa saknar koppling till fyrstegsprincipen.
Relevanta synpunkter fran samradet i planprogrammet har lyfts in i denna atgardsvalsstudie.

Detaljplanen for kvarteren Hasten och Kniven medger smaindustriandamal i norra delen av
Sundets handelsplats och i vaster langs Industrigatan. (Se bild 3) | s6dra delen av omradet
medger planen fristaende bostader. (Detaljplan for kvarteren Hasten och Kniven 1976) Miljo-
och byggnadsnamnden har fatt i uppdrag av kommunstyrelsens arbetsutskott (2011-05-09) att
andra detaljplanen. Kv Hasten har lyfts in i ny detaljplan for Sundsvik 10:10 som idag &r i
skedet samrad.
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Bild 3. Detaljplaneomrade kv Hasten och kv Kniven

Detaljplan Sundsvik 10:10 for norra del av Sundets handelsplats har varit ute pa samrad under
varen 2014. Det forslag som framstalldes i samradskedet &r att andra markanvéandningen fran
flerbruksandamal till handel, kontor och bostader. Planomradet &r en del av Sundets
handelsplats.
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1.4. Anknytande planering
Detaljplan for gang- och cykelbro 6ver Frykensundet (2013) medger en bro éver

Frykensundet. Bron planeras ga mellan Sundets handelsplats pa vastra sidan och Torvnas pa

den Ostra sidan av Fryken. Enligt Trafikutredning Torvnés 1:11 (2012) férvéntas
broférbindelsen medféra okade trafikméangder i form av gaende och cyklande inom Sundets
handelsplats for att ta sig till och fran malpunkter i centrum och bland annat

jarnvégsstationen. Utredningen visar att det idag ar manga malpunkter pa den vastra sidan av

Frykensundet som de boende i Torvnés behdver ta sig till.

Det finns &ven en utredning av tva rorbroar under Lovnasvagen med syfte att klargora
konsekvenserna av att stanga en kort stracka pa Lévnasvagen for fordonstrafik, den del som
gar Gver de tva roérbroarna. Lovnasvagen gransar till Sundets handelsplats.

1.5. Overgripande syfte med de dtgdirder som studerats
Syftet med atgardsvalsstudien for Sundets handelsplats &r att analysera brister och problem
med befintlig trafiksituation och att presentera lampliga atgarder enligt fyrstegsprincipen.

Atgardsvalsstudien ska skapa en helhetssyn for trafiksakerhet, tillganglighet, framkomlighet
miljo och halsa, samt ta hansyn till alla trafikslag i omradet.

1.6. Ramar for dtgdrdskostnad
| dagslaget finns inga forslag till kostnadstak for atgardsforslag.
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2. Avgransningar

Atgardsvalsstudien &r avgransad till Sundets handelsomréde och innefattar en
transportslagsovergripande analys med utgangspunkt i fyrstegprincipen.

2.1. Geografisk avgrdnsning

Sundets handelsplats ar bel&get i den centrala tatorten i Sunne kommun och ligger i anslutning
till Sunne centrum. Omradet &r cirka 9 hektar stort. Den geografiska avgransningen for
Sundets handelsplats ar Frykensundet i norr och i 6ster, mot jarnvagen i véster och mot
Lerélven i soder. For att ta sig till och fran omradet finns tva jarnvagsoverfarter, en i norr, en i
soder samt en jarnvagsovergang for endast gang- och cykel i anslutning till jarnvagsstationen.
(Se bild 1)

2.2. Avgrdnsning av innehdll och omfattning

Atgardsvalsstudien avgransas till att behandla infrastrukturatgarder for kollektivtrafik, gang-
och cykeltrafik samt bil- och lastbilstrafik.

Det ingar inte att genomfora en samhallsekonomisk analys.

Det ska inte utredas vidare moéjligheterna att stanga den befintliga plankorsningen éver
jarnvagen vid Alvgatan/Sjogatan och bygga en ny jarnvagsovergang ca 100 m norr om den
befintliga. Trafikverket har yttrat att detta inte & mojligt eftersom det ligger en véxel i aktuellt
omrade som inte gar att flytta da ytan mojliggor att tdg kan métas i Sunne. Detta skulle bland
annat leda till 6kade restider pa Fryksdalsbanan darfor att tag inte kan métas pa strackan. Det
gar emot ambitionen att minska restiden mellan Torshy-Sunne-Karlstad.

2.3. Tidshorisont fér dtgdrders genomférande

Det finns idag inga tidsbegransningar for genomforande av atgarder. Det kan variera nar
atgarder kan genomforas. Vissa atgarder kan genomforas inom snar framtid medan andra
atgarder kan genomforas pa langre sikt.
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3. ProblembesKkrivning, forhallanden, forutsittningar och mal
for atgirder

3.1. Behov, brister, problem och intressenter

Under workshopen satt man i grupper och diskuterade vilka problem, brister, ansprak och
krav som finns i omradet. | en gemensam diskussion diskuterade grupperna tillsammans om
problembilden som nedan ar kopplad till funktions- och hansynsmalen.

Problembeskrivning kopplad till funktionsmalet - tillgdnglighet

Tillforlitlighet, trygghet och bekvimlighet

Det ar blandade trafikslag som ska samsas inom omradet och det saknas i dag tydliga strak for
de olika trafikslagen. Det saknas ocksa genomfart mellan den norra och sédra delen av
Sundets handelsplats.

All kommunikation till och fran omradet sker idag via tre plankorsningar dver jarnvagen, en i
soder, en i norr och en passage mellan jarnvagsstationen och Industrigatan for gaende och
cyklande. De tva jarnvagspassagerna for fordon upplevs som smala och saknar idag
separering av gang- och cykeltrafik. Det innebar att det blir trangt for motande trafik vilket
ger begransad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet for de oskyddade trafikanterna.

Avsaknad av belysning vid den norra jarnvagsovergangen ger minskad trygghet. Det uppstar
ibland ocksa kdbildning mellan den norra jarnvagspassagen och cirkulationsplatsen
(Storgatan/Jarnvagsgatan/Strandvagen). Nu och da éppnar sig inte bommarna och det har
ocksa hant mera frekvent under en period vilket minskar tillférlitligheten for infrastrukturen.

Det finns en parkeringsyta i norr som ska anvéndas till parkering fér bland annat kommunens
anstallda. Delar av parkeringsytan anvands ocksa av trafik till fastigheten Sundsvik 10:10.

Parkeringsytans placering innebar att man maste korsa jarnvagen tva ganger for att komma till
olika malpunkter som t.ex. kommunens olika forvaltningar. Forst med bil for att parkera, och
sen som gaende for att ater na Sunne centrum.

Jarnvagsspassagen i soder (Alvgatan) dr mindre tillganglig da utformningen &r sned och det
lutar &t bada sidorna av passagen enligt bild 4.
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Bild 4. Sodra jarnvagsoverfarten (Alvgatan).

Det saknas vagvisning till och fran Sundets handelsplats vilket resulterar i att stora fordon till
industrierna ibland kor fel mot den sodra jarnvagsoverfarten. P4 Alvgatan, vid den sodra
jarnvagspassagen, ar gatan smal och det blir problem for storre fordon att vanda vilket har lett
till skada pa staket pa privata fastigheter och att boende har fatt hjélpa till att dirigera ut
fordonen fran omradet.

Strandvagen narmast Fryken ar avstangd for genomfart men anvands idag som genomfart av
icke boende. Detta gor att det blir biltrafik pa gang- och cykelvagen dar det inte forvantas
finnas genomfartstrafik.

Det finns en jarnvéagspassage for gdende och cyklister i anslutning till jarnvagsstationen men
denna upplevs som daligt uppmarkt och &r ibland blockerad av vantande godstag vilket gor att
flera tar genaste vagen Over jarnvagen — dar ingen anordnad passage finns.

Tidigare fanns det en bro mellan Sj6gatan och Timmervagen i sder. Efter att denna stangdes
med anledning av dalig sakerhet gar man idag istallet pa jarnvagsbron.

| korsningen Verkstadsgatan/Strandvégen ar det skymd sikt pa grund av hoga hackar och aven
I korsningen Industrigatan/Strandvagen finns skyltar som skymmer sikten enligt bild 5.
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Bild 5. Skyltning vid korsningen Strandvagen/Industrigatan.

Ndringslivets transporter

Vag 241 mellan Sunne och Munkfors ar en viktig regional lank for den ost-véstliga
forbindelsen i Varmland. De foretag som ar lokaliserade pa Sundets handelsplats har bade
kunder och varutransporter som ror sig till och fran omradet och langs med vag 241 och E45
mellan Karlstad-Torshy. God tillgangligheten till och fran Sundets handelsplats paverkar
ocksa regionalt, nationellt och internationellt.

Vid Hamsterboa pa Verkstadsgatan ar det mycket trafik och fa bilparkeringsplatser. Har ror
sig gaende och cyklande i en utsatt trafikmiljo. (se bild 6)

Bild 6. Vid Hamsterboa pa Verkstadsgatan.
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Jdmstdlldhet

Kvinnor reser generellt mer kollektivt i jamforelse med man och bland de oskyddade
trafikanterna finns ocksa generellt en storre andel kvinnor 4n man. Utformningen av
trafikmiljon for oskyddade trafikanter och utformningen av hallplatser kan darfor paverka
kvinnor i storre utstrackning an man. (Jamstélld samhallsplanering — forslag pa metod,
Trafikverket, publikation 2009:6)

Hdnsyn till barn, funktionshindrade och oskyddade trafikanter
Dagens trafik med avsaknad av tydliga strak gor det svart for barn, funktionshindrade och
ovriga oskyddade trafikanter att anvanda transportsystemet pa ett enkelt och sakert satt.

Problembeskrivning kopplad till hdnsynsmalet - miljo, sakerhet och hélsa

Sdkerhet

Entrén till Sundets handelsplats i norr ger ingen kansla av att det &r ett bostadsomrade och
trafik till industrierna haller ofta hog hastighet i omradet.

Det ar "allmant spring” dver storre delar av jarnvéagssparet i omradet dar det dr genaste vagen.

Trafiksdkerheten anses inte vara tillfredsstallande men det har trots det inte intraffat speciellt
manga och inga allvarliga olyckor i omradet.

Mellan aren 2003-2013 har det totalt intréaffat tio lindriga olyckor med personskador inom och
strax intill omradet Sundets handelsplats. | sju av de tio olyckorna har oskyddade trafikanter
varit involverade enligt bild 7. Olycksstatistiken visar endast olyckor med personskador och
som har rapporterats in till sjukvard och polis.

17



241 %
e,

38 g
v 3 |
S > _ " b -
: j e T e
§ 3 3 |
o o =
,.; n‘_ggrjae'.lr':ac.r;lfép,;,. . B
q‘: : gen E )
=0 ; : )
¥ ; :
(o 3
.. E
3 - .
Lo
5 Industigatan
= [ |
n
a
\ i
Magasnsgala m
Wiy c 5
=
o [z -
ol u : o
Nr‘-‘l'lm'a"ﬂ’r']if"c_; -‘:E & i =
Gen - 3 g £
L = L &
: S o =
o -3 &
& 3 =]
B ®
G 1 - .I
Smediedatan 0
yaden
) e.-155'3"""ag
] U

A

rar Yagan

”ebyl"r'i:_gf;.l.l.
G

s
AL, \Egen

=
=

a

Metin

dpelivigen

Lindyégen

Bild 7 Olycksstatistik for perioden 2003-2013 (Uttag gjort ur STRADA som &r Trafikverkets olycksdatabas)

Det olika bokstaverna i kartan &r forklarade enligt tabell 1.

Cykel/Moped (motorfordon)
Fotgangare (motorfordon)
Fotgangare/ Cykel/ Moped
Korsande (motorfordon)
Upphinnande (motorfordon)

Ovriga

<|ICIAOTMO

Tabell 1. Symbolférklaring till olyckskarta.

Miljo och hdlsa
Det gar ingen busstrafik in i omradet. For att ta sig till buss- och jarnvagsstationen maste man

korsa jarnvagen. Om fler kan ké&nna sig trygga och sdakra med att rora sig 1angs med och tvérs
over gatorna Okar forutsattningar for att ga och cykla och anvéanda kollektivtrafiken. Det
bidrar i sin tur till battre hdlsa och om fler valjer dessa fardsatt minskar behovet av att

anvanda bilen.

Manniskors halsa paverkas positivt av dagens kollektivtrafik genom minskat
koldioxidutslapp. Fryksdalshanan &r av viktig regional betydelse och det finns en ambition pa
regional niva att 6ka kapaciteten pa Fryksdalsbanan och minska restiden mellan Torsby-
Sunne-Karlstad. Hansynsmalet miljo och halsa kan naturligtvis bli lattare att na genom flera

positiva atgarder for kollektivtrafiken.
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Intressenter

Intressenterna avgransades till att omfatta aktorer fran vaghallande myndigheter som &r
Trafikverket och kommunen. Polisen, raddningstjansten, l&ansstyrelsen, verksamheter,
organisationer och de boende inom atgardsvalsstudiens geografiska omrade bjods in.

3.2. Befintliga forhdllanden och utveckling - nollalternativ

Nuvarande forhallande

Inom Sundets handelsplats finns idag blandade funktioner som bostadsomrade, smaindustri,
handel och kontorsverksamhet. Langs Verkstadsgatan och Industrigatan finns smaindustri,
kontor och handel. Bostader finns langs Strandvagen, Alvgatan och Sjogatan. Det
férekommer dven privata bryggor i anslutning till Frykensundet.

Omradet i egenskap av bostadsomrade har ett vackert lage mot Fryken och &r en del av
centrum. Foretagarna har ett centralt lage i centrum som i vissa fall &r néra till kunden men
kan ocksa innebara begransningar da infrastrukturen &r bristfallig.

Det pagar en viss omvandling fran smaindustri till handel i omradet.

Nuvarande trafik i omradet

Olika trafikslag ror sig i omradet som tag, bil, tunga fordon, gang- och cykel och batar langs
Fryken. De olika trafikslagen forutom battrafiken delar alla pa samma yta. All
kommunikation till och fran omradet sker idag via de tidigare namnda tre plankorsningarna,
en i soder, en i norr och en passage mellan jarnvagsstationen och Industrigatan for gaende och
cyklister. Gaende och cyklister delar alltsa ytan med de andra trafikslagen i hela omradet.

Pa delar av Strandvagen finns en gang- och cykelvag som delar yta med ut- och infartstrafik
till och fran bostader mot Strandsvégen enligt bild 8.
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Bild 8. Strandvégen i riktning soderut.

Trafik till och fran verksamheterna vid Industrigatan och Verkstadsgatan anvander i huvudsak
den norra jarnvagsoverfarten. Till verksamheten Sunnborr vid Alvgatan gar trafiken via den
sOdra jarnvagspassagen.

Véghallare for gatorna inom Sundets handelsplats &r kommunen. Hastighetsbegransningen pa
gatorna ar 50 km/tim inom hela omradet. Barigheten pa vagarna har klass 1 (BK1). Under
perioden 2009-2013 har det inte gatt farligt gods pa jarnvagen genom Sunne. Idag trafikerar
tva godstag och 23 persontag genom Sunne varje dygn.

Sunne kommun har genomfort trafikmatningar pa Strandvégen vid den norra
jarnvagspassagens ostra sida och pa Alvgatan vid den sodra jarnvagspassagens vastra sida.
Matningen pé Strandvagen utférdes under tva veckor i maj 2014. Resultatet visar ADT
(Arsmedeldygnstrafik) p& 773 fordon varav 25 % klassas som tung trafik. Matningen pa
Alvgatan utfordes under en vecka i september 2014. Resultatet visar ADT
(Arsmedeldygnstrafik) pa 314 varav 2 % klassas som tung trafik. Se tabell 2.

Gata Trafik Tung trafik Hastighet
Strandvagen 773 25 % 50 km/tim
Alvgatan 314 2 % 50 km/tim

Tabell 2. Arsdygnstrafik (ADT) 2014




Forvantad utveckling av Sundets handelsplats
Kommunens vision for Sunne ar att det ska vara enkelt att ta sig till, fran och inom Sunne
kommun genom férbattrade kommunikationer.

Kommunens strategi for den fortsatta utvecklingen av Sundets handelsplats &r enligt den
fordjupade 6versiktsplanen for Sunne tatort (2009) att befintliga industriomradet begréansas
med hansyn till omgivande bostéader. Ytterligare etablering av handel och kontorsverksam-
heter &r 6nskvérd och en succesiv utflyttning av stérande och utrymmeskravande verksam-
heter i omradet. Den norra delen av omradet &r planerat som en forlangning av centrum.

2011 beslutades det att bilda Sundets handelsplats. Enligt kommunens planprogram for
Sundets handelsplats (2013) foreslas plankorsningen for vagtrafik i soder langs Alvgatan
stangas. En ny 6verfart for blandtrafik (bilar, transporter, gang- och cykeltrafik) foreslas
langre norrut. Ett gronstrak med gang- och cykelvég foreslas langs med jarnvagen och
Industrigatan och pendlarparkering for bil och cykel foreslas pa den Ostra sidan i anslutning
till resecentrum.

I gallande detaljplan for Sundets handelsplats medger planen smaindustri for omradet. En ny
detaljplan for den norra delen av omradet ar paborjad med syfte att mojliggéra for ytterligare
handel, kontor och bostader.

V&g 241 &r en indirekt l1ank till jarnvégen och de lokala gatorna i Sundets handelsplats. Enligt
den regionala systemanalysen for Varmland pekas lansvéag 241 mellan Sunne-Munkfors ut
som en viktig regional lank och den vast-0stliga forbindelsen i Varmland. Enligt kommunens
oversiktsplan (2011) foreslas en omdragning av vag 241 till en ny broférbindelse norr om
Sunne tatort.

Jarnvagen ar riksintresse for kommunikationer vilket begransar utékning i omradet pa
bekostnad av detta riksintresse.

Det finns ett atgardsforslag i den regionala systemanalysen (2013) om att uppgradera
resecentrum i Sunne for att bli battre anpassade och samordnade for resendrerna. Detta for att
fa en battre samverkan mellan transportslagen och att skapa béttre forutsattningar for
foretagens transportbehov och avlasta vagnatet. Detta kan ske genom att det befintliga
industrisparet i Sunne forbattras.

Fryksdalsbhanan dr av viktig regional betydelse och ambitionen pa regional niva ar att hoja
kapaciteten och 6ka sakerheten pa Fryksdalshanan for att fa fler tag under hogtrafik och 6kad
sakerhet vid plankorsningar. Dagens standard har lag kvalitet och max tillatna hastighet ar 90
km/h. Restiden pa strackan Kil-Torsby ar idag en timme och 20 minuter. | dag trafikerar 25
persontag och tva godstag forbi Sunne tatort med en hastighet pa 80 respektive 20km/h, se
bild 9.
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Bild 9. Hastighet pa Fryksdalshanan vid sodra jarnvagsoverfarten vid Sundets handelsplats.

Tabell 3 visar dagens trafik 2014 och forvantad trafikering av gods- och persontag pa
Fryksdalsbanan fram till ar 2030. Tagtrafiken forvantas oka for bade person- och godstag
forbi Sunne tatort. Enligt prognosen kommer det att kora sex fler godstag och 12 fler
persontag pa strackningen. Storsta tillatna hastighet for persontag okar fran 90-110 km/h men
forbi Sunne tatort forvantas hastigheten forbli oférandrad.

Tag Antal Medellangd Maxlangd Haogsta tillatna
per prognos (meter prognos hastighet
dygn per tag) (meter per (km/tim)
(st) tag)
Godstag 2 260-340 308 20
Persontag(motorvagn) 23 41 90 80
Prognos 2030
Godstag 8 250 450 20
Persontag(motorvagn) 35 60 110 80

Tabell 3. Trafik pd Fryksdalshanan vid Sunne tatort ar 2013 och prognosar 2030.

3.3. Tidigare utpekade funktioner i transportsystemet

Enligt den regionala systemanalysen pekas jarnvagen ut som en viktig funktion som
industrispar som kan 6ka samverkan mellan olika transportslag. Resecentrum pekas ut som en
viktig funktion som genom béttre samordning kan optimera resan.

3.4. Mal for dtgdrderna

Det 6vergripande malet for atgardsvalsstudien ar att ta fram atgardsforslag for aktuella
transportslag och att forbattra infrastrukturen inom och i anslutning till Sundets handelsplats.
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Detta mal ska bidra till att uppna de transportpolitiska malen och forbattra trafiksituationen i
omradet.

Problembilden for omradet diskuterades under workshop loch 2. Med utgangspunkt i
problembild fordes dialog om den framtida utvecklingen av trafiken i omradet. Grupperna
arbetade tillsammans fram forslag till mal for atgarder. Det enades om foljande delmal for att
uppfylla det vergripande malet:

« Minska pa korsande rorelser 6ver jarnvagen for bade trafik for oskyddade trafikanter.

e Omradet ska fa en battre och naturlig koppling till 6vriga centrum.

54 lite tung trafik som majligt i omradet.

« Tydligare uppdelning av funktionerna i omradet (boenderelaterat fran Verkstadsgatan och
oOsterut och handel och industri l&ngs Industrigatan)

» Gang- och cykeltrafiken ska ha tydliga strak

Overgripande transportpolitiskt mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet fran 1998 &r att "sakerstélla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet”. Varen 2009 fortydligades det malet med tva huvudmal; ett funktionsmal och ett
hansynsmal enligt nedan.

Funktionsmdl - Tillgdnglighet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for alla. Transportsystemets utformning,
funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hdnsynsmdl - Sckerhet, miljé och hdlsa

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och hélsa. Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt samt bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hélsa. Aktuella problem och férutsattningar
tillsammans med de évergripande malen ovan samt eventuella lokala och regionala mal &r
grunden for att ta fram mal for detta projekt.

De ovanstaende malen for atgarderna forvantas oka tillgangligheten och trafiksakerheten i
omradet sa att det upplevs tryggare att réra sig i omradet.
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4. Alternativa losningar

4.1. Tdnkbara dtgdrdstyper

Arbetet med tankbara atgarder har utgatt fran tidigare utredningar och det som kom fram vid
workshop 1 och 2 d&r en méngd olika delférslag togs fram.

Med detta som grund har tre olika atgardspaket tagits fram for omradet. Nedan kallade
Atgardsforslag 0, &tgardsforlag 1 och atgardsforlag 2.

Atgirdsforslag 0

Det sa kallade "nollalternativet” innebér att inga om- eller nybyggnader sker i omradet for att
forandra trafiksituationen. For redovisning av nollalternativet se kapitel 3.2.
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Atgirdsforslag 1
Forslaget innebdr i huvudsak att den tunga trafiken hanvisas till den norra jarnvéagsoverfarten
och foérbjuds éver den sodra.

Jarnvagsovergangen i norr breddas och gang- och
cykeltrafiken separeras fran motorfordon.

..Industrigatan forlangs langs jarnvagen i norr och
forses med vandplats i s6dra dnden.

Norra delen av Strandvégen smalnas av till endast
gang- och cykeltrafik.

Foreslagen pendlarparkering placeras pa vastra sidan
av jarnvégen.

Strandvéagen marks ut som atervandsgata.

Verksamhetsanslutningar langs Verkstadsgatan flyttas
till vastra sidan av fastigheten.

Véandplats i Strandvagens sddra ande anordnas.

Fysiska hinder byggs for att hindra genomfart 1angs
Strandvagen. Oppet endast for gang- och cykeltrafik.

Spegel sétts upp och intilliggande hackar klipps ner
for battre siktforhallanden.

Anslutning till Sunnborr gérs fran sodra delen av
Industrigatan sa att den tunga trafiken kan flyttas fran
den sOdra jarnvagsoverfarten till den norra. Alternativt
flyttas verksamheten fran omradet.

. Gang- och cykelvag byggs precis intill jarnvagen pa
'_ vastra sidan fram till busstationen.

Tung trafik forbjuds 6ver sodra jarnvagsovergangen.

Befintlig jarnvagsbro forses med utanpaliggande
gangbana.

Bild 10. Atgardsforslag 1

- Generellt tydligare vagvisning inom omradet.

- Utformning av anvisat gangstrak éver jarnvagen vid perronger utreds vidare i samrad med
Trafikverket.

- "Sparspring” forhindras genom att satta upp staket langs jarnvagen och tydligt markera
befintlig passage dver jarnvagen i anslutning till jarnvagsstationen. Detta foreslas utredas
vidare i samrad med Trafikverket.
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Atgardsforslag 2
Forslaget innebér i huvudsak att den tunga trafiken leds in i omradet via den norra
jarnvagsoverfarten och ut via den sodra.

Jarnvéagsovergangen i norr breddas och gang- och
cykeltrafiken separeras fran motorfordon.

. Industrigatan forlangs langs jarnvégen i norr och rund-
korning via den sodra jarnvagsévergangen gors
mojlig.

Foreslagen pendlarparkering placeras pa vastra sidan
av jarnvégen.

Strandvéagen marks ut som atervandsgata.

Verksamhetsanslutningar langs Verkstadsgatan flyttas
till vastra sidan av fastigheten.

Fysiska hinder byggs for att hindra genomfart 1angs
Strandvagen. Oppet endast for gang- och cykeltrafik.

Spegel sétts upp och intilliggande hackar klipps ner
for battre siktforhallanden.

- Rundkoérning langs Industrigatan 6ver sddra jarnvags-
évergangen gors mojlig. Eventuell enkelriktning.

Jarnvagsovergangen i soder vrids upp och gors
tillrackligt bred for gang- och cykelvag

I~ Gang- och cykelvag byggs precis intill jarnvagen pa
vastra sidan fram till busstationen.

Befintlig jarnvagsbro forses med utanpaliggande
gangbana.

i

Bild 1. Atgardsférslag 2

- Generellt tydligare vagvisning inom omradet.

- Utformning av anvisat gangstrak dver jarnvagen vid perronger utreds vidare i samrad med
Trafikverket.

- “Sparspring” forhindras genom att satta upp staket langs jarnvagen och tydligt markera
befintlig passage dver jarnvagen i anslutning till jarnvagsstationen. Detta foreslas utredas
vidare i samrad med Trafikverket.
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4.2. Studerade dtgdrdstyper och alternativa lésningar

Atgardsalternativen har valts ut med hansyn till tidigare utredningar samt de problem- och
malbilder som kom fram vid workshop nummer 2, 2014-12-02. For att nd malbilderna har
olika dtgarder stamts av mot fyrstegsprincipen for att se i vilken utstrackning befintlig
infrastruktur kan anvandas och atgardas.

4.3. Potentiella effekter och konsekvenser
Atgardsforslag 0
Trafikkonsekvenser. Nollalternativet innebéar att blandtrafik fortsatter att dominera i omradet.
Trafiklogistiken forblir ostrukturerad med ologiska och konfliktrika floden. Framkomligheten
fortsatter att vara begransad. Otydlig vagvisning gor att antalet felkdrningar fortsatter att
skapa problem. Foreslagen pendlarparkeringen ligger pa ostra sidan av jarnvagen vilket 6kar
antalet passager éver jarnvagen, dels for fordon och dels for gaende.

Oskyddade trafikanter. | omradet finns inga separerade utrymmen for oskyddade trafikanter,
varfor dessa fortsatter att blandas med latt och tung trafik. Inte heller vid de bada
jarnvéagsovergangarna finns nagot avskilt utrymme. Konfliktsituationen vid Verkstadsgatan
kvarstar.

Ndringsidkare. Verksamheterna langs Industrigatan och Verkstadsgatan har idag entréer mot
bada dessa gator. Det innebér en otydlighet gentemot besdkare och kunder. Vissa av
verksamheterna fortsatter att ”vanda ryggen” mot Sunnes centrum.

Boende. Villabebyggelse finns i den sodra delen av omradet langs med och séder om
Alvgatan samt i omradets ostra del langs Strandvéagen och Verkstadsgatan. Boende langs
Alvgatan fortsatter att bli storda av den tunga trafik som utnyttjar den sodra jarnvagsover-
gangen. Boende i den Ostra delen far fortsatt en besvarlig trafiksituation med genomfartstrafik
langs Strandvagen och verksamhetstrafik pa Verkstadsgatan.

Miljékonsekvenser. Den ostrukturerade trafiksituationen gor att i forsta hand boende fortsatter
att utsattas for bullerstorningar och vibrationer. Fa kanner sig trygga och sékra med att rora
sig langs med och tvérs éver véagen vilket ger samre forutsattningar for att ga, cykla och
anvanda kollektivtrafiken. Det bidrar i sin tur till sdmre hélsa och 6kar behovet av att anvénda
bilen.

Kollektivtrafik. Tillgangligheten till tag- och busstrafik &r fortsatt bristfallig och utformningen
av gangpassagen dver sparomradet ar inte sékrad.

Risker. Det allméanna “sparspringet” inom omradet fortsétter, med stora risker fér en framtida
olycka. Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter ar fortsatt mycket 1ag. Risken for en
olycka med farligt gods i narheten av boende kvarstar.

Byggskede. Da inga om- eller tillbyggnader sker i nollalternativet paverkas inte detta.

Skapas nya problem? Ett fortsatt ostrukturerat omrade hindrar en framtida utveckling av
Sundets handelsplats.
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Atgardsforslag 1

Trafikkonsekvenser. De olika trafikslagen far en tydligare separering och tydligare strak,
vilket leder till battre struktur och logistik med farre konflikter. Detta medf6r &ven att
framkomligheten 6kar. Omradet far en tydlig och informativ vagvisning som underlattar for
besokare att na sina malpunkter. Flytten av pendlarparkeringen till véstra sidan av jarnvéagen
avlastar framst den norra jarnvagsévergangen samt minskar gangtrafiken i sparomradet.

Oskyddade trafikanter. De bada jarnvagsovergangarna byggs om sa att oskyddade trafikanter
far ett eget utrymme vid respektive passage. Delar av Strandvagen omformas till att enbart
vara en gang- och cykelvag vilket ger ett tydligare strak for oskyddade trafikanter i omradet.
Da verksamheterna flyttar sina entréer mot Industrigatan forbéattras trafiksituationen langs
Verkstadsgatan avsevart.

Ndringsidkare. Da verksamheterna flyttar sina entréer mot Industrigatan far man en béttre
koppling till centrum och darmed 6kad tillganglighet och ett forbéttrat ”skyltlage”. Béttre
trafikstruktur skapar béattre forutsattningar for transporter och besokande till och fran de olika
foretagen i omradet.

Boende. Da den tunga trafiken forbjuds dver den sodra jarnvagsovergangen forbéattras
boendemiljon i den sodra delen nar det galler trafiksakerhet, buller och vibrationer. Da
verksamheterna flyttar sina entréer fran Verkstadsgatan till Industrigatan forbéattras
trafiksituationen och sakerheten for boende langs Verkstadsgatan. Pa samma sétt skapas en
béattre boendemiljo langs Strandvégen nar genomfart forhindras.

Miljékonsekvenser. Den battre strukturerade trafiksituationen och férbudet mot tung trafik
over den sodra jarnvagsovergangen gor att i forsta hand boende utséttas for mindre
bullerstorningar och vibrationer. Om fler kan kanna sig trygga och sakra med att rdra sig
langs med och tvars 6ver vagen okar forutsattningar for att ga och cykla och anvanda
kollektivtrafiken. Det bidrar i sin tur till battre halsa och om fler véljer dessa fardsétt minskar
behovet av att anvénda bilen. Flytten av pendlarparkeringen till vaster om jarnvagen gor att
farre fordon trafikerar omradet vilket ger en minskad miljopaverkan.

Kollektivtrafik. Tillgangligheten till tdg- och busstrafik ar fortsatt bristfallig samtidigt som
utformningen av gangpassagen 6ver sparomradet blir sakrare. Gang- och cykelvégen i soder
pa vastra sidan av jarnvagen okar tillgangligheten till kollektivtrafiken pa ett sakrare satt.

Risker. Det allméanna “sparspringet” inom omradet forhindras och Trafiksékerheten for
oskyddade trafikanter hojs avsevért. Risken att en olycka med farligt gods ska ske i narheten
av boende minskar da godstrafiken flyttas ut till Industrigatan.

Byggskede. Trafikstorningar i omradet sker till storsta delen i samband med ombyggnaden av
de smala jarnvagsovergangarna. Storningar i verksamheten for naringsidkare kan dven uppsta
i samband med ombyggnader av fastigheterna sa att dessa angors fran Industrigatan.

Skapas nya problem? Tvartom skapas nya mojligheter i omradet da man far en béttre
tydlighet i omradets olika delar — hur de ska nyttjas och av vem.
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Atgardsforslag 2

Trafikkonsekvenser. De olika trafikslagen far en tydligare separering och tydligare strak,
vilket leder till battre struktur och logistik med farre konflikter. Detta medfor &ven att
framkomligheten 6kar. Omradet far en tydlig och informativ vagvisning som underlattar for
besokare att na sina malpunkter. Flytten av pendlarparkeringen till véstra sidan om jarnvagen
avlastar framst den norra jarnvagsévergangen samt minskar gangtrafiken i sparomradet.

Oskyddade trafikanter. De bada jarnvagsovergangarna byggs om sa att oskyddade trafikanter
far ett eget utrymme vid respektive passage. Da verksamheterna flyttar sina entréer mot
Industrigatan forbattras trafiksituationen langs Verkstadsgatan avsevart. Delar av Strandvéagen
omformas till att enbart vara en gang- och cykelvag vilket ger ett tydligare strak for
oskyddade trafikanter i omradet.

Ndringsidkare. Da verksamheterna flyttar sina entréer mot Industrigatan far man en béttre
koppling till centrum och darmed okad tillganglighet och ett forbattrat skyltlage”. Oppning
for genomfartstrafik via Industrigatan leder till hogre trafikfloden har. Om alla entréer vands
mot Industrigatan innebar ocksa detta en 6kning i trafikflodena pa Industrigatan. Béttre
trafikstruktur skapar béattre forutsattningar for transporter och besokande till och fran de olika
foretagen i omradet.

Boende. Boende langs Alvgatan fortsatter att bli storda av den tunga trafik som utnyttjar den
sodra jarnvagsovergangen. Da verksamheterna flyttar sina entréer fran Verkstadsgatan till
Industrigatan forbéttras trafiksituationen och sakerheten for boende langs Verkstadsgatan. Pa
samma sétt fas en béttre boendemiljo langs Strandvagen nar genomfart forhindras.

Miljékonsekvenser. Den battre strukturerade trafiksituationen gor att i forsta hand boende
langs Verkstadsgatan utsattas for mindre bullerstérningar och vibrationer. Genomfartstrafiken
mellan Industrigatan och Alvgatan leder till okade bullerstérningar och vibrationer for de
boende langs Alvgatan och Jarnvagsgatan. Om fler kan kéanna sig trygga och sékra med att
réra sig langs med och tvars vagen okar forutsattningar for att ga, cykla och anvéanda
kollektivtrafiken. Det bidrar i sin tur till battre halsa och om fler valjer dessa fardsétt minskar
behovet av att anvénda bilen. Flytten av pendlarparkeringen till vaster om jarnvagen gor att
farre fordon trafikerar omradet vilket ger en minskad miljopaverkan.

Kollektivtrafik. Tillgangligheten till tdg- och busstrafik ar fortsatt bristfallig samtidigt som
utformningen av gangpassagen 6ver sparomradet blir sakrare. Gang- och cykelvégen i soder
pa vastra sidan av jarnvagen okar tillgangligheten till kollektivtrafiken pa ett sakrare sétt.

Risker. Det allménna “sparspringet” inom omradet forhindras. Trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter hojs avsevért. Risken att en olycka med farligt gods ska ske i narheten
av boende minskar da godstrafiken flyttas ut till Industrigatan.

Byggskede. Trafikstorningar i omradet sker till storsta delen i samband med ombyggnaden av
de smala jarnvagsovergangarna. Storningar i verksamheten for naringsidkare kan dven uppsta
i samband med ombyggnader av fastigheterna sa att dessa angors fran Industrigatan.
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Skapas nya problem? Det skapas nya mojligheter i omradet da man far en battre tydlighet i
omradets olika delar — hur dom ska nyttjas och av vem. Men samtidigt skapas nya problem da
den tunga trafiken delvis flyttas 6ver till den sddra jarnvagsévergangen med 6kad
boendestérning langs Alvgatan och Jarnvagsgatan som foljd.

Sammanfattning av atgardsforslagen
Huvudforslaget i bade forslag 1 och 2 &r att Industrigatan far en ny strackning i den norra
delen av omradet och placeras langs jarnvagen.

Den storsta skillnaden mellan forslagen ar att det i forslag 1 anordnas en véandplats i sédra
anden pa Industrigatan for att undvika att tung trafik 6ver den sédra jarnvagsévergangen,
medan forslag 2 6ppnar upp for genomfart aven dver den s6dra Gvergangen.

4.4. Uppskattning av kostnader for alternativen
Sunne kommun har valt att ta fram kostnadskalkyler for atgardsforslagen i ett senare skede.

4.5. Bedomd samhdllsekonomisk nytta av alternativen
Sunne kommun har valt att ta fram samhallsekonomiskalkyler i ett senare skede.
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4.6. Utvirdering av alternativen, inkl. mdaluppfyllelse, riskfrdagor,

konfliktytor

Atgardsforlag 0 l6ser inga av de problem som beskrivs fér omréadet. Inte heller nr man den
uppsatta malbilden for hur Sundets handelsplats ska se ut i framtiden.

Atgérdsforlag 1 16ser ménga av problemen i omrédet och ger goda férutsattningar for att den

uppsatta malbilden nas.

Atgardsforlag 2 16ser delvis problemen i omradet. Férslaget att nyttja bada
jarnvéagsovergangarna for tung trafik medfor dock att stérningarna for boende i de sodra delen
av omradet kvarstar. Den tunga trafiken 6ver den sodra jarnvagsovergangen medfér aven en

lagre trafiksakerhet for den oskyddade trafikantstrommen som forvéntas mellan den planerade
gang- och cykelbron 6ver sundet och centrum. Forslaget innebér dven en okad
trafikbelastning pa Jarnvéagsgatan strax intill omradet. Den uppsatta malbilden uppnas darfor

endast till viss del.

Atgardsforlag 0 | Atgardsforlag1 | Atgardsférlag 2

Trafikkonsekvenser 0 +

Oskyddade trafikanter 0 ++ +
Naringsidkare 0 + +
Boende 0 ++ +
Miljokonsekvenser 0 ++ +
Kollektivtrafik 0 +
Risker 0 +
Byggskede 0 - -
Skapas nya problem? 0 + -
Léses angivna problem? 0 ++ +
Nas den uppsatta malbilden? - ++ +

0 = Ingen forandring, + = Positiv forandring, ++ = Mer positiv forandring, - = Negativ foréandring

Tabell 4. Jamforelsematris for atgardsforslag
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5. Forslag till inriktning och rekommenderade atgarder

Med hanvisning till utvarderingen av de olika atgardspaketen i kapitel 4.6, foreslas att Sunne
kommun arbetar vidare med Atgardsforslag 1.

Den fortsatta hanteringen av atgardsforslagen kan formas i en avsiktsforklaring. Det bor
genomforas som ett aterkopplingsméte for de som deltog pa workshopen. Har diskuterar man
tillsammans vem som &ger fragan for de olika atgarderna. De som deltog pa workshopen far
da mojligheten att diskutera vidare de atgardsforslag workshopen resulterade i och ta nasta
steg for att atgarda problemet.

Atgardsvalsstudien foreslas att ga som information till politiken.
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6. Kallor
Detaljplan for gang- och cykelbro dver Frykensundet, Sunne kommun (2013-12-20)

Detaljplan for kvarteren Hasten och Kniven, Sunne kommun (1976-10-26)
Detaljplan for Sundsvik 10:10, Sunne kommun, WSP (Samradsversion 2014-05-26)
Jamstalld samhéllsplanering — forslag pa metod, Trafikverket, publikation 2009:6
Planprogram for Sundets handelsplats, Sunne Kommun (2013-09-25)

Regeringens prop 2011/12:118 Planeringssystem for transportinfrastruktur
Regional Systemanalys Varmland, Region Varmland (2013-05-31)

Regionalt underlagsmaterial (RUM), Lansstyrelsens WebbGIS

SCB Befolkningsstatistik. Hamtat fran http://www.statistikdatabasen.sch.se/pxweb/sv/ssd
(2014-05-09)

STRADA-informationssystem for olyckor och skador i trafiken.

Trafikutredning for Torvnés 1:11 for Sunne kommun, EQC Karlstad (2012-01-25)
Varmlandsstrategi 2014-2020, Region Varmland

Vérmlands regionala trafikforsorjningsprogram 2014-2018, Region Véarmland

Oversiktsplan for Sunne kommun, férdjupning for Sunne tatort, Sunne kommun (2009-07-17)

Bilagor
Bilaga 1: Protokoll fran workshop 1, 2014-08-28

Bilaga 2: Protokoll fran workshop 2, 2014-12-02
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