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1 BAKGRUND OCH SYFTE

Detta PM har tagits fram som underlag till det pAgdende planarbetet for ny detalj-
plan fér Sundsvik 1:27 m fl. Nilssontomten i Sunne.

Syftet ar att beskriva nuvarande parkeringssituation i anslutning till ICA, foresla
strategiska platser for en kompletterande ny parkering for ICA samt att gora over-
siktligt bullerberakningar for valda punkter i omradet.

2 TRAFIKBULLER FRAN VAG OCH
JARNVAG

2.1 Riktvarden

| samband med infrastrukturpropositionen 1996/97 angav Riksdagen riktvarden for
buller frdn vagar och jarnvagar. Riktvardena bor inte dverskridas vid nybyggnation

av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikin-
frastruktur:

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentnivd utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid tillampning av riktvardena ska hansyn tas till vad som ar tekniskt méjligt och
ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan,
till exempel i stora téatorter med stadsstruktur, bor inriktningen vara att inomhusvar-
dena inte dverskrids.

Fran och med den 1 juni 2015 tradde en ny forordning om trafikbuller vid bostads-
byggnader i kraft. | forordningen star angivet att buller fran spartrafik och vagar inte
bor 6verskrida 55 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad och 50
dBA ekvivalent ljudnivd samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan
ska anordnas i anslutning till byggnaden. Om de angivna riktvardena anda over-
skrids bor minst halften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar
55 dBA ekvivalent ljudniva inte dverskrids vid fasaden, och minst hélften av bo-
stadsrummen vara vanda mot en sida dar 70 dBA maximal ljudniva inte éverskrids
mellan kl. 22.00 - 06.00 vid fasad.

For en bostad om hogst 35 kvadratmeter géller i stallet att bullret inte bor éver-
skrida 60 dBA ekvivalent ljudniva vid bostadsbyggnadens fasad.

| dagslaget finns det inte nagra rad eller anvisade metoderfor att vdga samman
buller fran olika trafikslag och darmed heller inga riktvarden fér sammanvagt buller.
Darfor har buller frdn vag och jarnvag redovisats separat. Tagbuller &r mer hogfre-
kvent an buller fran vagtrafik; vid samma ljudnivdutomhus blir nivdn inomhus cirka
5 dB lagre for tag an for vagtrafik.




2.2 Berakningsforutsattningar

Metod

Bullernivaerna har beraknats med Trivectors berakningsprogram Buller V&g |I,
samt Buller Tag. Programmen bygger pa Naturvardsverkets berékningsmodeller
for vagtrafikbuller och jarnvagsbuller.

De bullernivder som anges i resultatet ar ekvivalent ljudniva(frifaltsvarde) och max-
imal ljudniva vid fasad. Ekvivalentnivan beskriver den genomsnittliga bullernivan
over en viss tidsperiod,vanligtvis ett dygn. Maxnivan &r det hogsta vardet under
tidsperioden.

Trafikfloden vag

Trafikflodet pa Storgatan och Mejerigatan framgar av nedanstaende tabell. Fl6-
dena har raknats upp till ar 2030 enligt Trafikverkets uppréakningstal. Hastigheten
pa Mejerigatan och Storgatan ar i nulaget begransad till 50 kilometer/timme, men
planeras sénkas till 40 kilometer/timme.

Nulage Ar2030
Andel Andel
tung tung tra-
fordon/dygn trafik fordon/dygn fik

Storgtan
- vaster om Mejerigatan 9200 (2013) 7% 10 400 7%
- Oster om Mejerigatan 10 400 (2013) 7% 11 800 7%
Mejerigatan 1/800 (2012) 3% 2300 3%

Figur 2.1 Trafikméangder, kalla Sunne komun 2014.

Trafikfloden jarnvag (Fryksdalsbanan)

Fryksdalsbanan gar genom Sunne tatort och trafikeras idag av cirka tva godstag
och cirka 23 persontag per dygn, se tabell 2.2. Storsta tilldtna hastighet genom
Sunne tatort ar idag begransad till 40 kilometer/timme med hansyn till buller och
vibrationer. For prognosaret 2030 forvantas trafiken pa Fryksdalsbanan till cirka
atta godstag och 35 persontag per dygn. Stdrsta tillatna hastighet genom Sunne
tatort kommer att hojas till 60 kilometer/timme.

Nulage/Ar 2030

Antal Hastighet Medellangd, Maxlangd,
(tdg/dygn) (kilometer/timme) (EE) (EE)
Godstag 2/8 40/60 250/250 310/450
Persontég
Itino motorvagnar 23/35 40/60 40/60 90/110

Tabell 2.2. Indata sparbunden trafik, kalla Trafikverket 2014.




2.3 Beraknade nivaer

Buller fran vagtrafik
Bullerberékningarna har utforts for tre alternativa utformningar av kvarteret.

Skyltad hastighet pa Mejerigatan och Storgatan &r idag 50 kilometer/timme, men i
berékningarna har hastigheten satts till 40 kilometer/timme. Skillnad i ekvivalent
ljudnivd mellan 40 och 50 kilometer/timme &r cirka 1-2 dBA.

Alternativ 1

| nedanstdende tabell redovisas de beraknade ljudnivaerna (frifaltsvarde) for re-
spektive punkt och vaning i alternativ 1.

Ekvivalent nivd/Maximalniva, dBA

Vaning
Punkt nr
1 49/69 51/69 53/69 53/68
2 <45/<50 <45/<50 <45/<50 47/58 51/62 54/66
3 52/69 53/69 54/69 54/68 54/68 54/68
4 51/74 52/74 52/74 - - -
5 63/79 63/79 63/78 - o -

Tabell 2.3. Alternativ 1. Berdknade ekvivalenta och maximala ljudnivaer for vagtrafik vid fasad

(friféltsvarde).
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Bild 2.1. Alternativ 1, berakningspunkter buller.

Pa vaning 6 i foreslagen byggnad 1 ligger de ekvivalenta ljudnivaerna i punkt 1
over riktvardet 55 dBA. Detsamma galler for fasaden pa byggnad 2, narmast Stor-
gatan. Den maximala ljudnivan 6verskrider riktvardet 70 dBA pa fasaden narmast
Storgatan.




Alternativ 2

| nedanstdende tabell redovisas de beraknade ljudnivaerna (frifaltsvarde) for re-
spektive punkt och vaning i alternativ 2.

Ekvivalent nivd/Maximalniva, dBA

Vaning

Punkt nr 2

1 49/73 49/73 49/73
2 59/85 58/83 57/80
3 63/79 63/79 63/78
4 <45/<70 <45/<70 <45/<70
5 60/79 60/79 59/78

Tabell 2.4. Alternativ 2. Beréknade ekvivalenta och maximala ljudnivaer for vagtrafik vid fasad

(friféltsvarde).
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Bild 2.2. Alternativ 2, berakningspunkter buller.

For fasaderna narmast Mejerigatan och Storgatan overskrids riktvardena for ekvi-
valent och maximal ljudniva.




Alternativ 3

| nedanstdende tabell redovisas de beraknade ljudnivaerna (frifaltsvarde) for re-
spektive punkt och vaning i alternativ 3.

Ekvivalent nivd/Maximalniva, dBA

Vaning

Punkt nr
1 59/85 57/80 56/78 55/77 55/77 55/77
2 49/70 50/69 51/69 51/69 51/69 52/69

Tabell 2.5. Alternativ 3. Berdknade ekvivalenta och maximala ljudnivaer for vagtrafik

vid fasad (frifaltsvarde).
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Bild 2.3. Alternativ 3, berakningspunkter buller.

For de tre forsta vaningarna pa fasaden narmast Mejerigatan 6verskrids riktvardet,
55 dBA, for den ekvivalenta ljudnivan. Riktvardet fér den maximala ljudnivan, 70
dBA, overskrids for samtliga vaningar pa fasaden narmast Mejerigatan.




Buller fran tag

Tagbuller har raknats for fasad narmast Fryksdalsbanan i tva punkter se nedan-
stdende bild och tabell.

Ekvivalent nivd/Maximalniva, dBA

Vaning

Punkt nr
1 39/64 39/64 39/64 38/64 38/64 38/64
2 38/64 38/64 39/64 41/65 41/65 41/65

Tabell 2.6. Berdknade ekvivalenta och maximala ljudnivaer for tagtrafik.
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De beraknade ljudnivaerna ligger under riktvardena for bade ekvivalent och maxi-
mal ljudniva.

Bild 2.4. Berakningspunkter buller.

2.4 Forslag till atgarder

| och med de hdga ljudnivaerna for fasaderna narmast Mejerigatan och Storgatan
bor de lagenheter som ar utsatta for ljudnivaer dver riktvardena ha tillgang till en
sida dar bullernivaerna inte 6verstiger 55 dBA.

Ett forbud mot tung trafik pa Mejerigatan mellan klockan 22.00 - 06.00 skulle med-
fora att den maximala ljudnivan inte 6verstiger 70 dBA nattetid vid husfasaderna
narmast gatan.




3 PARKERING

3.1 Tidigare utredningar

| samband med att Sunne kommun beslutade att méjliggora byggande av bostader
och affarslokaler i centrala Sunne pé fastigheten Sundsvik 1:27 genomférdes ar
2012 en PM — Parkering p& Sundsvik 1:27 — "Nilssontomten”. Syftet var foljande:

e Reda ut om parkeringsnormen fran 1992 var pa en rimlig niva.
e Beddma hur manga parkeringsplatser som ICA behdver.
e Utreda behov samt foresla placering av eventuella ersattningspar-
keringar nar Nilssontomten bebyggs.
Sunne kommuns parkeringsnorm beddémdes som relevant i jamférelse med andra
kommuner i landet.

| och med den planerade exploateringen forlorar ICA cirka 40 parkeringsplatser
vilket medfor att det totala antalet parkeringsplatser for ICA ar for 1dgt med hansyn
till den gallande parkeringsnormen.

Utredningen beddmde ocksa att det inte finns nagon brist pa centrumnara parke-
ring i Sunne samt att parkeringsplatser for fordon som behover parkeras langre tid
an nagra timmar, arbetspendling m. bor flyttas till platser utanfér de centrala delar-
na 200- 400 meter fran fastigheten Sundsvik 1:27. En av platserna som féreslogs
var Kotorget dar kommunen ar 2013 iordningsstéllde en allman parkering.

10



3.2 Nulage

Befintliga parkeringsforhallanden

Pa fastigheten Sundsvik 1:27 (Nilssontomten) finns idag parkeringsytor med cirka
80 platser, omrade 2 och 3. De platser som disponeras av ICA &r cirka 47 stycken,
omrade 2. Vaster om ICA finns en parkeringsyta med totalt cirka 90 platser, om-
rade 1.

N

A

COoOoP
5 Mejer, i9atan
8 1
§ cirka 90 platser 15 platser
= (ICA)
18 platser z
2 (CA) S,
S,
14 platser g
(ICA)
ICA
cirka 30 platser
3
Storgatan,

Bild 3.1. Befintliga parkeringsplatser i kvarteret kring Sundsvik 27.

Enligt tidigare parkeringsutredning var nyttjandegraden pa parkeringen i hornet
Bryggaregatan/Mejerigatan, omrade 1, cirka 85 %. Motsvarande siffra for omrade 3
var 92 %. Nyttjandegraden for parkeringsytorna pa omrade 2 bedéms ligga nagot
under 80 %.

Omrade 1 anvands framst av besokande till ICA och Coop men ocksa av beso-
kande till Sunne centrum samt av personer som arbetar i Sunne centrum. Parke-
ringen &r inte tidsbegransad.

Bild 3.2. Befintlig parkering vid ICA.
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3.3 Parkeringsmadjligheter vid genomférande av
detaljplan

Behovet av parkeringsplatser for de nya bostaderna kommer att [6sas inom fastig-
heten Sundsvik 1:27. Huvuddelen av trafikalstringen fran foreslagen handel i kvar-
teret beddms till storsta delen utgdras av befintlig trafik varfér behovet av nya par-
keringsplatser &r férsumbart.

Nar detaljplanen genomfors kommer ICA:s parkeringsplatser, omrade 2, att for-
svinna. Det ar framforallt den sodra delen av omradet som ICA anser bor ersattas
av en ny parkeringsyta som ligger p& motsvarande avstand till ICAS entré.

| detaljplanen redovisas mdjliga nya ytor for parkeringsplatser pa del av befintlig
torgyta strax norr om Storgatan samt soder om Mejerigatan. P& nedanstaende fi-
gur redovisas ett forslag p& utformning.

SN

32 pIatser

7 Sro" Qatan

Bild 3.3. Forslag utformning ny parkering

De foreslagna utformningarna ger 34 parkeringsplatser p& Lagerlofstorget och 32
parkeringsplatser norr om Mejerigatan. Utformningen innebér intrang pa befintlig
parkering vilket innebar att ytan behdver omdisponeras och att ett nytt lage for
kundvagnsparkering behéver utredas. Totalt tillkommer cirka 60 nya parkerings-
platser vilket skulle tdcka ICA:s kundparkeringsbehov.

For att ytterligare 6ka omsattningen pa parkeringsplatserna i hérnet Bryggarega-
tan/Mejerigatan kan parkeringen tidsregleras

4  KALLFORTECKNING

PM Parkering pa Sundsvik 1:27 — "Nilsson-tomten, EQC, 2012-02-20.

12






WSP Samhaéllsbyggnad
Besoksadress: Lagergrens gata 8
Box 117

g psWSP



	1 BAKGRUND OCH SYFTE
	2 TRAFIKBULLER FRÅN VÄG OCH JÄRNVÄG
	2.1 Riktvärden
	2.2 Beräkningsförutsättningar
	Metod
	Trafikflöden väg
	Trafikflöden järnväg (Fryksdalsbanan)


	2.3 Beräknade nivåer
	Buller från vägtrafik
	Buller från tåg


	2.4 Förslag till åtgärder

	3 PARKERING
	3.1 Tidigare utredningar
	3.2 Nuläge
	Befintliga parkeringsförhållanden

	3.3 Parkeringsmöjligheter vid genomförande av detaljplan

	4 KÄLLFÖRTECKNING

