PM

Bullerutredning i detaljplan for Sundsvik 10:10

Inledning

Bakgrund och syfte
Denna PM har tagits fram som underlag till det pagaende planarbetet for ny detaljplan for Sundsvik
10:10.

Trafikbuller

Riktvirden

| samband med infrastrukturpropositionen 1996/97 angav Riksdagen riktvarden f6r buller fran vagar
och jarnvagar. Riktvardena bor inte 6verskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid
nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e 30 dBA ekvivalentnivd inomhus

e 45 dBA maximalnivd inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalentnivd utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid tillampning av riktvardena ska hansyn tas till vad som ar tekniskt maojligt och ekonomiskt rimligt. |
de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan, till exempel i stora tatorter med
stadsstruktur, bor inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

Vid atgard i jarnvag eller annan sparanlaggning galler riktvardet for buller utomhus 55 dBA
ekvivalentniva vid uteplats och 60 dBA ekvivalentniva i bostadsomradet i ovrigt.

| de fall riktvardena inte uppfylls och avsteg kan komma i fraga sa har Boverket rekommenderat att
de boende ska ha tillgang till en tyst sida samtidigt som ljudnivan éverstiger 55 dBA pa trafiksidan’.
En tyst sida ar en sida med en dygnsekvivalent ljudniva som ar lagre dn 45 dBA frifaltsvarde.

| dagslaget finns det inte nagra rad eller anvisade metoderfor att vaga samman buller fran olika
trafikslag och darmed heller inga riktvarden fér sammanvagt buller. Darfor har buller fran vag och
jarnvag redovisats separat. Tagbuller ar mer hégfrekvent an buller fran vagtrafik och eftersom hoga
frekvenser dampas snabbare under normala férhallanden ar det lattare att dampa jarnvagsbuller (ca
-30 dbA) an vagtrafikbuller (ca -25 dbA). Vid samma ljudniva utomhus blir nivan inomhus alltsa lagre
for tag an for vagtrafik.

! Boverket. Allmanna rdd 2008:1. Buller i planeringen — Planera fér bostader i omraden utsatta for buller frdn vag- och spartrafik.
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Berdkningsforutsittningar

Metod
Bullernivaerna har berédknats med Trivectors berakningsprogram Buller Vag Il, samt Buller Tag.
Programmen bygger pa Naturvardsverkets berakningsmodeller for vagtrafikbuller och jarnvagsbuller.

De bullernivaer som anges i resultatet ar ekvivalent ljudniva(frifaltsvdarde) och maximal ljudniva vid
fasad. Ekvivalentnivan beskriver den genomsnittliga bullernivan éver en viss tidsperiod, vanligtvis ett
dygn. Maxnivan ar det hogsta vardet under tidsperioden.

Trafikfléden vig

Trafikflodet pa Storgatan, Mejerigatan och Jarnvagsgatan framgar av nedanstaende tabell. Flodena
har rdknats upp till ar 2030 enligt Trafikverkets upprakningstal. Hastigheten ar begransad till 50
kilometer/timme.

Andel Andel
tung tung
fordon/dygn trafik fordon/dygn trafik

Strandvéagen 780 (2014)

Tabell 1. Trafikmdngder, kdlla Sunne kommun 2014.

Trafikfléden jdrnvig (Fryksdalsbanan)

Fryksdalsbanan gar genom Sunne tatort och trafikeras idag av cirka tva godstag och cirka 23
persontag per dygn, se tabell 2. Storsta tilldtna hastighet genom Sunne tatort ar idag begransad till
40 kilometer/timme med hansyn till buller och vibrationer. Fér prognosaret 2030 forvantas trafiken
pa Fryksdalsbanan till cirka atta godstag och 35 persontag per dygn. Storsta tillatna hastighet genom
Sunne tatort kommer att hojas till 60 kilometer/timme. De flesta persontdgen stannar dock vid
stationen i Sunne och har darfér lagre hastigheter i anslutning till Sundsvik 10:10.

Antal Hastighet Medellangd, | Maxlangd,
tag/dygn kilometer/timme meter meter

Persontag

Itino motorvagnar

23 ‘ 40 ‘ 40 ‘ 90

Tabell 2. Indata sparbunden trafik ar 2014, kdlla Trafikverket.



Antal Hastighet Medellangd, | Maxlangd,
tag/dygn kilometer/timme meter meter

Persontag

Itino motorvagnar 35 60 60 110

Tabell 3. Indata sparbunden trafik for prognosdret 2030, kdlla Trafikverket.

Beriaknade nivaer

Bullerberdkningar har genomforts i tre punkter, se nedanstaende karta.




Buller fran vigtrafik
I nedanstaende tabell redovisas de berdknade ljudnivaerna (frifaltsvarde) for respektive punkt och
vaning.

Ekvivalent nivd&/Maximalniva, dBA

Vaning

Punkt nr 2

Tabell 4. Indata sparbunden trafik, kdlla Trafikverket 2014.

Buller frdn tagtrafik
| nedanstaende tabell redovisas de berdknade ljudnivaerna (frifaltsvarde) for respektive punkt och
vaning.

Ekvivalent nivd/Maximalniva, dBA

Vaning

Punkt nr 2

Tabell 5. Indata sparbunden trafik, kdlla Trafikverket 2014.

Berdknade varden har utforts med hogsta tillatna hastighet 60 kilometer/timme. Om hégsta tillatna
hastighet dven i framtiden skulle vara 40 kilometer/timme sa innebér det att den ekvivalenta
ljudnivan skulle vara cirka 3 dBA lagre. Motsvarande siffra for den maximala ljudnivaen ér cirka 4
dBA.
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